CONSTRUCSIA kI EXPLOATAREA
PLANOARELOR

a). CONSTRUCSIA PLANORULUI 15-28B2

DESCRIERE

Planorul, esteaparatulde zbor mai greu deca aerul, neechipatcu motor ki care prin lansare la o
anumitk. ‘nkI$me va zbura cu o continuk pantt de cobor@e. Trac$unea necesark este asiguratk de o
componentt. a greutk.$i proprii.

PlanorullS-28B2 esteun planorbiloc Tn tandem de construc$e complet metalict, cu ampengein T
Ki tren de aterizare semiescamotabil. Este previzut cu volet de curburk ki fréhe aeodinanice.

Este utilizat "n zboruri de kcoat. 1 antrenament ki performang, precum ki 'n evolu$i acrobatice.

Este conceput deing. losif kilimon ki fabricat lal.C.A.- Brakov.

ELEMENTE CARACTERISTICE

Anvergura i lungimeaaripii (distan@ dintre cele doua capete alglanurilor montate pe

fuselaj) =17 m.

Suprafa% portantt i suprafa% ob$nutt prin proiec$a aripii pe o suprafa% plant. (m?).= 18,24m?.

GikISmea planorului i distan$udintre sol ki cel mai “nalt punct al planorului. = 1,87 m.

GikISmea fuselajuli i distan$udintre sol ki cel mai “nalt punct al fuselajului.

Grosimea (It$meafuselgului) i ceama mare distan® (misuratk pe orizontalt) afuselgului.

Greutatea planorului =greufate planor+greutate echipgjreutateparakute+greutate bagaje590 Kg.

Pl RSILE PRINCIPALE ALE UNUI PLANOR SUNT:

- aripi;

- fuselaj;

- ampeng T orizontal

T verticd.

Aripa T este partea principat a planorului ki are rolul de a creafor$ portantt. necesart. zborului.

Pe arifh sunt montate:

-Eleroanele i suprafe® de comandt i au rolul de a men$ne planorul la orizontalt sau gjutk la
executarea virgjelor. Sunt acgonate de mankt prin comandt. |ateralt.

-Flapsuile T dispozitive de hipersustenta$e 1 au rolul de a mtrii for@ portantk. 'n situa$i specialede
zbor (decolee si aterizare).

-Franeleaendinamicei suprafe® ce se scot din planul aripii T mickoreazt. portan$, lucru necesar in
vedeea ateriarii.

Fuselajul i o parte principalt a planorului cu rolul de afixarigid aripile ki ampenajele.

In fuselg se gtsexte amplasatt. carlinga ce constituie postul de pilota). Tot pe fuselg) se gksekte

amplasat ki trenul de aterizare format din: roata si bechie.

Trenul de ategizare 1 servexte la deplasarea planorului pe sol.

-Roatai este elementul principal a trenului de aterizare, montatt. in zona centului de greutde i
sus$ne 90% din greutatea planorului.

-Bechiai este montatt. 'n partea din spate a fuselgjului 1 constituieal doilea punct de sprijin al

fuselajului.
Ampenajul vertical T parteafixk i derivg
i parteamobilt i direc$ai aconatt de palonier.
Ampenajul orizontal I parteafixk T stabilizator;
I partea mobilL I profundoi ac$onatt. din mankk 'n

profunzime (inainté tnapoi).




carlinga

fuselaj

/? i

stabilizator profundor compensator
/ frana aerodinamica
directie E— deriva

/
bechia flaps e

A»--"/ .
- trende aterizare
iy SN ¥

Planorul | ST 28B,

MATERIALE FOLOSITE ON CONSTRUCSIA PLANORULUI |1S-28B2

-O3uri sunt oRluri speciae ce prezintt caracteristici superioare. Sunt folosite la constuc$a pieselor
de tracgune, de prindere, bol $iri, tendoane, cabluri de comandt, scripe$, p@ghii, etc. Trebuie st prezinte o
rezisten% latracgune de 80i 100 Kgf/mnf.

-Duraluminiul 7este folosit foarte mult, datoritk faptului ct, este ukor (greutatea aluminiului) i
rezistent cao®lul. Se folosekte la construc$ile de lonjeroane, nervuri ki a ntregului ‘nvelik.

-Panzai estedin bumbacmercerizasi neapetatcu o desimede 28-35 fire pe cn, atatin bttaie c@
K 'n urzealt ki o greutate de cel mult 200 g/m?. Rezisten$ la trac$une a p@izei ‘nmuiatt. ‘n apttrebuie st fie
de cel pu$n 3000 Kg/m? de sec$une.

-Materiale plastice i pentru confec$onarea carcaselor la aparate tablouri de bord, iar in ultimul
timp, pentru corectarea s chiar confecgonarea préilelor aerodinamice.
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-Plexiglasuli pentru confec$onarea cupolelor.

-Cauciucul T anvelopediscuri amortizoare, gaituri, etc.

-Fibra de sticlt. ki _fibra de carbon 7 se folosescin ultimul timp Tn construc$ile aeronautice de
performan$ datoritt faptului ck se pot ob$ne suprafe$ aerodinamice perfecte.

SISTEME DE LANSARE

Deoaece planorul este un aparat de zbor care nu este dotagoupumobpropulsor, trebuiest. fie
ridicat p@it la o anumitk "nkl $me, cu gjutorul unui mijloc oarecare, iar de acolo, st execute tema debor.

Mijloacele cu gjutorul ckrora, un planor esteridicat se numesc sisteme de lansare ki acesteapot fi: -
sandoul-automosorul;avionul.

ayrSandoul T o praxtie foarte mare. Planorul este urcat pe deal ki acolo dout. echipeintind sadoulla
vale, ki prin ob$nerea de vitezt pe pantt, planorul va 'ncepe st zboare. Nu se mai foloseste.

b)-Automosorul i 0 makint dotatt. cu unul sau doi tamburi pe care se "nftkoart. un cablu cu o anumitt

vitezt.

Planorul este tsade acestablu cu o vitezt. determinatt.

Pilotul planorist va pune planorul pe o pantt de urcare p@it la 0 anumitt. "nkl $me (cca. 200-400m.)
dupt. care va declanka ki va executa tema de zbor.

|}_/h/§/'—;]/////////////////////////////////////////////////
c)-Avionul
Planorul este urcat la "nkI$me cu gutorul unui avion. Estelegatde acestgrin intermediuluneifunii
lungi de 25-30 m. C@d gungem la ‘ntl$mea doritt, pilotul din planor va declanka ki va executatema
propust.
Tn procesul activitt$i actuale se folosesc pentru remorcaj avioane de tip WILGA-35 de constric$e
polonezt.

I D
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Automosaul tip AL -34

Corpul automosorului propriais este montat pe un kasiu de camion fiBucegio fapt ce i permitest. se
deplasee de la un loc laltul cu mijloace poprii.

Pentru ac$onare are un motor Diessel de 258 C.P. ce antreneat pe r@d unul din cei doi tamburicu
car este echipat.

Pe tamburi se "nftxoart. cablul de remorca] de 4,5 mm diametru; acesta este din 0@ ki are o lungime
de apoximativ 1500 m.




Fiecare tambur este echipat cu o foarfeck pentru tkiat cablul ki cu un distribuitor T carearerolul de a
aKeza cablul pe tambur spirk IGhgt spirk.
Este de construc$e rom@neasct. 1 la Sucewaa.

PLANORUL IS -28B2
CARACTERISTICI kI PERFORMANSE
*Factori desarcint:  -Utilitar +5, -2,65g.
-Acrobat +6,5-4 g.

*Greutk$ maxime admise la decolare T'n dublt. 590 Kg.
T"'nsimplL 520 Kg.

*Bagaje T maxim 20 Kg

*Greutate planogol 1375 kg

*Centrajul in limikele: 22% CMA (fa%) ki 47% CMA (spate).

*Lest: pilot lest
6570 Kg =4Kg.
60-65 Kg =8Kag.
5560 Kg =11,3Kag.

*\oletul are 5 pozi$i: i 1=-5°
io=¢
il1=75
i2=10
i 3=15
*Poate executa: -vrie; looping; ranversare; rksturnare.

*Aparate & bord:  -variometru’.5 m/s;-variometru”.30m/s;-vitezomeru; -altimetru-busolt;
-indicator virg ki glisadk; -acceleometru.
*Fine®a maximk = 34
*Viteza de zbor in S.C.= 94 Km/h;
*Viteza de zbor in D.C.= 100 Km/h;
*Viteza de ckdere pentru fine® maximt "n: S.C.=0,82 m/s;
D.C.=0,86 m/s.
*Viteza minimt de ckdere fiind de -0,6 m/s, se ob$ne la viteza de zbor de:=80 Km/h;

*Vitezaminimt de ckdere 'n D.C. -0,86 m/s,se ob$ne la viteza de zbor de:=85 Km/h;

*Viteza maximt admist (Vng) =230 Km/h;
*Viteza maximt. admist larafala v@ntului de 15 m/s =165 Km/h;
*Viteza maximt. "'n remorca] de automosor =125 Km/h;
*Vitezamaximt. 'n remorca) de avion =140 Knh;
*Viteza maximt admist de scoatere ki cu trenul scos =230 Km/h;
*Viteza maximt de scoatere ki cu fr@Gha scoast. =230 Km/h;
*Viteza de manevrk (V a) =165 Km/h;
*Vitezamaximt cu voletul 'n pozi$ile: -1 =230 Km/h;
1 2 =180 Km/h;
3 =130 Km/h.
*Viteza de anggre cu voét 3 (Vog) = 65 Km/h
*Vitezaminimt firavolet (590 Kg.) = 70 Km/h
*Viteza optimt "n remorcaj de avion =110115Km/h
*Viteza optimt. 'n remorcaj de automaosor =100 Km/h
*Viteza optimt pentru apropiere (cu volet scos) =100 Km/h
*Viteza minimt de apropiere pentru aterizare = 85 Km/h
*Viteza de contet cu solul =65-70 Km/h
*Viteza maximt avantuli laterd la decolare =6 m/s.
*La planoarele cu seria@p la ™4, viteza maximt de scoatere ki
de zbor cu fiina aerdinamict scoast. este de =140 Km/h.



Controlul Thainte de zbor

Dupt curk$rea planorului se va efectua un control “n care se va urmtrii :
*Controlul cabinei

parakuta ki chingile de scaun,

absen% corpurilor striine,

deblocarea ki func$onarea comenzilor,

fixarea ki integritateatabloului ki ainstrumentelor de bord,
fixarea acumulatorului ki func$onarea stadel radio,

starea ki curt.gnia plexiglasului.

Controlul exterior al planorului

fixarea cgotajelor laincastrarea aripilor cu fuselajul,

la aripa stGgt se verifick starea ‘nvelikului precum ki lan$l cinematic a comenzilor prin
intermediul feestrebr de viztare,

lafuselg se verifick starea 'nvelikului ki eventualele deforma$i produse "n urmaunor lovituri,

la ampenaje ( orizontal ki vertical ) se verifick starea ki jocul suprafe®or de comandt precum ki
jocul ampengelor la incatrara pe fusej,

se continuk verificarea fuselgului pe partea dreaptk dupt care se va controla aripa dreaptt,
aung@nd 'n fina 'n fa® unde se va verificastarea prizei de aer,

starea declankatoarelor ki atrenului de aterizare.

Lista defectelor cu care planorul este adms la zbor
trenul de aterizare nu se poate escamota, dar este blocat pe pozi $a fiscoso,
mici deforma$i pe ‘nvelik ca urmare a unor lovituri,
fisuri ale cupolel de plexiglas, dar nu mai mari de 100mm ki lipsagemule$lor,
nituri mikcate pe ‘nvelikul aripii, dar nu mai mult de 10% din “'mbinare ki nu mai mult de trei nituri
altturate,
sptrturi (rupturi ) ale p@izel “‘nvelikului, suprafe® de comandt mai mici de 50mm.

@ cazul apari$ei ator defecte pentru admiterea la zbor a planorului se va consultaun specitist.

Proceduri de exploatare in zbor ( CHEK-listuri )

Remorcaj de avion
Inainte de deolare
lest suplimentar "n func$e de greutatea pilotului,
centur i legate,
comanddranei aerodinangei asiguratt,
comandavoletuluii pe pozi$a+1,
comanda ompensatorului ukor pe pica,
func$onarea comenzilor i normalt,
apaate de bord verificate,
altimetrui cald,
cupolai ‘nchist ki ztvor@t,
cablul de emorcaji clankat 'nfa%,
pozi$a planorului i orizontalt.
Dewlarea
rularei profundor Tnhpozi $e neutrt, aripi la orizontalt,
desprindegi la viteza de 70km/h.
Dupt desprindere
comandt. compensator T reglatt pentru urcare,
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- tren deaterizarei escanotat,

- vitezt optimt de remorca) i 110-115km/h,
- vitezk maximt de remorcaj i 140km/h.
4. Zbor liber

- viteza pentru fine® maximt T 100km/h ( DC) ki 94km/h ( SC),
- “nfundarea minimt. de 0,67m/s se ob$ne la viteza de 80km/h,
- vitezaminimk cu voletul pe poz. +371 65km/h.

5. Apropierea

- tren deateriarel scoski zkvor@,

- comandt volet - +3,

- vitezk max. de apropige T 100km/h,

- vitezk min. de apropiere T 85km/h,

- comandk compensator T pe pica

- reglarepantki prin ac$onarea frGei aerodinamice.

6. Aterizarea

- vitezanormalt de contact T 65-70km/h,

- fr@aperoatt i ac$onatt.

Lansare cu automosorul

1. Tnainte de decolae

lest suplimentai 'n func$e de greutatea pilotului,

- centuri legate,

- comanddranei aerodinanaiei asiguratt,

- comandavoletuluii pozi$a+2,

- comandacompensatoir pozi$e neutrt,

- func$onare comenzi T normalt,

- apaate de bord verificate,

- altimetrui cala,

- cupolti ‘nchist. ki zkvor@t,

- cablu deremorcaji clankat ‘n spate,

- pozigaplanorului T orizontal.

2. Decolarex urcare

vitezalaintrareape pantt deurcare T min. 80km/h,

- vitezt optimt de urcare i 100km/h,

- declankarei automatt sau din cabint.

Celelalte fae de zbor sut identice can remor@jul de avion.

Detalii_asupra exploattrii 'n_zbor.

@ func$e de greutatea pilotului se amplaseazt. ‘'n casetele de pe podeaua postului de pilotaj fag
cantitatea de lest suplimentar. Dupk reglarea ki gjustarea centurilor se va acona manka ki palonierulpentrua
vedea dact func$oneazt normal, firk agt$ri. Se ac$oneazt comanda fr@hel aerodinamice verificand
func$onarea firt agt-&ri ki la nchidere trecereaei peste purtal ceasigurk zkvorarea.

La aparatele de bord se va urmtrii starea generalt, pozi$aacelor indicatoare ki reac$a apaatelor la
0 aptsare cu palma pe priza de presiune totalt.

Clankarea cablului de remorcgj se face la declankatorul din fa$ sau la cel din spate, func$e de tipul
remorcajului ( avion sau mosor ). Pilotul va cere gutorului care efectueazt clankarea st. incerce, printr-o
tragere energict, dact clankarea este sigurk ki va cere akezarea aripilor la orizontalt. astfel ca axul planorului
st fie pe direc$a avionuli.

Aterizarea :La ntI$mea de cca. 5m se executk "'ndulcirea pantei de aterizare, iar redresarea se face
la cca 0,5m.n timpul rulajului se deschidecompletfrana aerodinamict. pentru a acgona fr@ha pe roatt. ki a
mickoradistan@ derulg).




Cazuri speciale de zbor.

1. Decolareki aterizare cu v@nt lateral.

Planorul este capabil st decoleze ki st aterizeze firt apune probleme deosebite de pilotg) chiar ki la
componente |aterale ale v@ntului ce deptkesc 6m/s.

2. Zborulin nori.

Planorul esteadnis st execute zbor "'n nori dack nu contravine reglementtrilor na$onale ki este
echipat cu urmktoarele aparate : indicator de viraj ki glisadt, vitezometru, altimetru, busolt ki variometru.in
timpul zborulu Tn nori se vor evita zonele dgvraj, turbulerigle ki grindina.

3. Aterizarea cu trenul escamotat

In cazulin caretrenul de aterizare nu poate fi scos, pilotul poateataiza ‘n condi$i bune deoarece
roata, fiind escamotabilt, asigurt garda necesart rultrii pe sol. @truc@, ‘n pozi $a escanotat,anortizorul este
scos din func$une, pilotul trebuie st aterizeze pe un teren c@ mai bun ki cu o vitezk ¢@ mai mict.

Se recomandt:

- aterizare cu voletul "'n pozi$a +3

- vitezt de apropiere 1 85km/h

- redresare ¢amai jos paibil

- vitezt de contact i 65km/h ( cea mai mick vitezt de contact se realizeazt cu fr@a aerodinamick

‘nchist.).

4. Scoateea din vrie

@ urmaunei grexeli de pilotaj planorul poate intra 'n vrie. @ acest caz pilotul va ac$ona palonierulin
sensinversrotirii, manka lamijloc ki ukor ‘n picg. Dupk oprirearotirii sevor  aducepalonierde la mijloc
K se varedresa planorul prin tragere ukoart. de mankt. Pierderea "nkI$mii la un tur de vrie este de aprox. 80-
90m. Vitezalaiekireadin vrie este de aprox. 15060km/h.

5. PLrisirea planorului cu parakuta

C@nd situa$a impune ptrisirea planorului “'n zbor, largarea cupolei se executt. "n felul urmktor :

- se’'mpinge simultan spre "nainte maneta de deschidere a cabinel ki maneta de largare,

- se'mpinge de cupolt "n sus pentru ca aceasta st_fie luatt. de curent,

- pilotul "k desface centurile ki ptrisexte cabina"n func$e de pozi$a ki evolu$a planorului.

CAZURILE SPECIALE DE ZBOR LA PLANORISM

. REMORCAJUL DE AUTOMOS OR

1. Incetarea tractiunii sau ruperea cablului in rulaju | pe sol.

- sedeclamseaa , sedeviaa max.15 stg-dr. pentru evitarea cablului ,si se actioneaa frina pe
roatapentru scurtarea rulajului.

2. Incetarea tractiunii sau ruperea cablului in panta moderata de urcare pina la H=50 m

- se aspura pantanormalade zbor printr-o manevrasigura sihotarita,e declanseazai dupa
stabilireavitezei normale de zbor planat,in continuare se procecgazapentru ateizare in linie
dregta cu devieri pentravitarea eventualelorobstacole.

3. Incetarea tractiunii sau ruperea cablului la H=50-100m.

- in functie desupraata a&rodromuluidiredia si intensitatea vintlui, tipul planoului simaiales in
functie de inaltimeala cafre s-a produsincetareatradiunii saurupeii cablului, dupaasigiraea
panteinormalede zbor printr-o manevra sigura si hotarita pentru stabilireavitezei normalede
zbor planat, se deansaza cablul si se alegea din variantele urmatogre
a) T se executaun viraj spr partea ceamai degajataa aerodromuluise scofrinele aendinamice

si se procdeaza pentraterizarepe directia aleasa;
b) 1 in cazul vintuluicu intensitate marese procedeazpentu ateizare in linie drepta.



4.

Daca incetarea tractiunii sau ruperea cablului s-a produs la o inaltime care permite
exeatareaunui tur de pista compus din doua viraje de 180 -seva aveagrija ca al doilea viraj
(virajul de priza) safie executatdin timp, cu indtime de sigurantasi se va executaateriarea pe
diredia automosorului in continuareareului de aterizare.
In cazul nedeclansarii cabllui si taierii lui de la autonosa
- secontinuazboruldeasupa zonelorobstacolat@entruevitareaagatariicabluluide obstacolelale
pe sol si a pierderiidin inaltimein vedereaaterizarii pe aerodrom.In aces$ cazvitezain timpul
zborului va fi cu ca. 106 mai maredeci viteza la panta norneade zbor.
In cazul in care remorcajul seexeata prin agatarea accidentalaa cablului intr-un alt punct
decit dedansatorul se recomanda ca;
a) 1 samentinemplanorulin rulaj prin pres@aeamani si scoateeafrinelor aedinamicesi se
cere prin radio incetareaadiunii.
b) - dacasituatiacreata nwa fostobservéa la timp, se vaexecuta remorcajuda pentru cituatie
normala si dupa tarea @blului se va procedea b punctubbt

II. LA REMORCAJUL DE AVION

Dedansareaeste obligatorie in situatiile in care:

Tradiunea avionului inceteaza;
Cand sa ajuns intio poziie in cae avionul nu se vede;
In orice situatie in areansamblulavioni planor ete in imposilditatea de anai continua zborul.

Daca fractiunea incetaza 6au cablu de remorcaj se rupe) pe soin timp ce avionul este in
rulaj :

-dupa delansare se vateriza si rula deiind spre dreapta avionului renobrerpentru a evita
coliziunea.

Daca tractiunea incetaza (sau cablude remorcaj se rupe) sub inalimea de 50 m
-dupa punerepe pantasi declansare, aterarea seva executa in liré dreapta sau cu devieri pentru
evitarex obsaculdor.

Daca tractiunea incetaza (sau cablude remorcaj se rupe) la o inaltime mai mare de 50m fata
de sol

-daca zborul sa executd in continua panta dercare, sea executa un viraj de 136i se va atéza pe
terenul de decolare deoarece viteza de urcargamalui remordereste mai mar decit viteza de
coborirea planorului, iar vintulde spatenarestefineteaplanorului si acestpoate pinde aerodromul

In functie deinaltimea si intensitatea vintului se poatereza veninda aerodrom cu vintul de spate

sauexecutind un tur de gia cu 2 virge de 186.

Turul de pista gte oblgatoriu pentu o ateizare dipa un zbor efectuat dintwtansare in remorcajul

de avion &nci cand declansareaasefectuat la onaltime cae permite ajugerea planorului la loculirajului
2 cu inaltimea neesara.

4.

Nededansareacablului la planor:

-se contintinua korul in remorcaj, seaporteaza fulatia conduatoruluide dor si pilotului avionulu
remorder care va continua zborul remora@t la orizontalacatre vrticala aelodromului unde pilotul
remordier va declansa de la avion. Pilotul planorist va continua zborul cu cablul in bot, daca
declansareanu esteposbila de la planornici dupa declansareade la avion si va intra la aterizare cu
inaltime mai mare dgt in zborul normal, pentru evitarea agateablului de evatuakle obstagle.



5. Nededansareacablului de remorcaj nici de la planor nici de la avion
-se rgporteaza conducatwlui de zbor, se executéarul in coborirecu o vieza veticala de max. 2
m/s. Pilotul planorist va scda frinele aerodiamice si se venentine ntr-o poziie incit sa vada
avionul remorber pelinia orizontului. Dupa aterizagglotul remorcher & continua rulajul la sol cu
putin motor pentru a mentine disita desiguranta dintre celdoua aeronee.

CAZURIL E SPECIALE DE ZBOR LA RENORCAJUL DE AVION CU 2 PLANOARE

1. Incefarea tractiunii avionului in rulaj
-avionul ruleaa pe direds inainte
-planorulnr.1 declanseazsi deviazape partea in care esteesalonain remor@j (dacaesteesalonat
stinga fatade arion va degajan partea stirga);
-planorulnr.2 declanseaza si deviazape parte in care esteesalonain remorcaj (dacaesteesalonat

dregta fata @ avon va degaja pe partea dregpta
-se ationeaza frinape roata la planoare p&u surtareaulajului.

a) Declansarede la planorul nr.1
- planorul nrl7 deviaza pe partea in care esgalonat in remorcaj;

- planorul nr.2" declanseaz prompt si deviaza pe part@ecae esteesalonat in remorcaj. Se
actioneazdrina pe rota daa este caxd.

b) Declansarea de la plarul nr.2
- avionul si ganorul nr.1 continua decolarea
- planorul nr.2 uleaa inainte sau cu devieri. $etioneaa frina peroatadacaeste azul.
2. Incetarea tractiunii in palier
-planoareladeclanseazaprompt( in acdasitimp ) si ateizeaza,planorulnr.1 cu devierepe parteain
care esteesalon&in remorcg si planorulnr.2 cu devierepe partea opusa planoruluinr.1 (pe parteain
care esteesalonat in rercg)

a) Declansarea la plandror.1
-sedeclanseazapromptsi de la planorulnr.2. Planoarée vor deviacu inclinari mici (fiind in

apropieea solului) in padga in @are sunt esalonate remor@j. (in parti opse)
Avionul remorder conthua zborul.

b) Declansarea de la plarul nr.2
-avionul remorchersi planorulnr.1 continuazbarul, planoul nr.2 aterizeaa in linie dreapta

saudeviaza pe partezea mai degata.
Pinala inaltimeade 50m se respeta aceeasiprocalura cu deosebireaca se va ateriza pe terenul de
rezervadinainte stabilit p directia de decolare sdatera cu devieri demax. 98 pentru planoee.
Esalonaga lateralaa planoarelorpentruremorcaj(stingasaudreapta)se va stabili pe sol inaintede a
inceperulajul pentru decolare in functie de directia vintului.

CAZURIL E SPECIALE DE ZBOR LA REMORCAJU L DE AVION CU 3 PLANOARE

1. Incetarea tractiunii avionului in rul aj
-avionul ruleaa pe direds inainte;
-planorul nr.1 declanseaza si ruleamadevier pestinga
-planorul nr.2 declanseaza si ruleamadeviere peparte dreapta;
-planorul nr.3 declanseaza si ruleanadeviere peparte stirga,;
-se ationeaza frinape roata in speciglanacarde nr.2 si 3 pentru scurtarea rulajului.



a) Declansarea de la planorul nr.1:
-planorul nr.1 deiaza e singa
-planorul nr. 2 si 3 déanseaza si deviaza, 2 spre dreapfdanorul nr.3 spre stinga.

b) Dedansarea dda planorul nr.2:
-avionul remorber si planorul nr.1 continua decolare
-planorul nr.2 deiaza e partea dreapta;
-planorul nr.3 declanseaza prompt si deviaza pe partea stinga.

c) Declansarea de lagsorul nr.3:
-avionul, planorul nr.1 si 2 continudarul;
-planorul nr.3 uleaz pe directia inate sau cu deeri.

Procedua de mai susse aplicapina la inaltimeade 50m utilizanduse pentruateizare terenurilede
rezervastabilitepe directa de deolare

Peste inaltimea de 50m derzeaza pe terenuritke reena stabilite anteor.

Demlarea se va executa numai cu vint de fata.

CONDITII P ENTRU DECLANSARE LA INALTIMEA ST ABILITA

Inainte de declansare seupa pozitia de zbor cocor, cu hrcap, nr.2salonat dreapti nr.3 stiga.

Dupa ertitudinea delansarii prompte la@mandaplanoaele reduc vitea prin trag@re de mansa.

In cazulin car la unul din planoaele din spatenu seproducedeclansareaacesteadepasesplanorul
nr.1 prinstingasi dreapta si mai jos, pentru evitareatagacu aipa.

In toate situatiile de remorcajcu mai multe planoar se va analiza modul de rezolvare a cazuribr
speci#e in raport de condite de obstaglarea fiecaui aendrom.

lll. CAZURILE SPECIALE IN ZBORUL LIBER AL P LANOAREL OR

1. Cedarea comenzii de diectie:
-efectul de directie va fi inlocuit de efectul seandar al mansei,iar virajele vor fi executatecu
inclinaremica.

2. Blocarea directiei:
-in cazul blocarii in pozitie neutrse procedeaza gasituatia cedai comenzi de diredie;
-in cazulblocaii in pozitie bracata, se va mentire linia dregta prin inclinarea planoruluiin sensil
invers tendinteide rotire a planorului iar virajele se vor executape partea opusabracarii dirediei.
Pentu aterzare se va reani la orizontala in momentul rediaii.

3. Cedarea si blocarea comenzii profundorului :
-se mentineplanorul pe pantanormalade zbor cu ajutorul compenserului. Precizamcain acesta
situatie, functie de caracteristicile constructive ale planorului trebuie anticipata comanda
compenstorului.

4. Cedarea comenzii eler@anelor:

-se utilizeazaefectul de diredie prin mentinereaorizontalifatii planorului prin actionaeadirediei in
sensul invers inclindrsi efectuarea virajelotu inclinaremica numai prin etionare directiei.
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5. Cedarea sau Hocarea unui flaps:
-in cazulactionariiflapsuluisauin zborul cu flapsul scos,observantendntade inclinareputernicaa
planorului pe o parte readucemmanetade comandaa flapsului pe pozitia initiala si readucem
planorul la pozitianormala ¢ mansa si paloniet.

6. Blocarea frinelor pe pozitia inchisa:
-se executa ASO T uri sau glisada pe panta de aterizare.

In cazul iesirii finei numai pe o arip sau a bloc@rmpe pozita scosa unei fine se continuapropieea
pentru aterizare cu mentnerea directiei de zbor prin actionareamanseisi palonierului pentru anulaea
tendinteide rotire la at@izare seva scoatesi cealalta frinaDaca inaltmeapermite sgoate scatesi cedalta
frina laindtime mai mae si se vasigura vitea neesara (mai mare).

In cazul imposibilitatii mentinerii planorului in zbor normal, in urma blocari sau cedaii unei
comenzi,a desprindar unor supraéte din invelis sau parti componenteale planorului se proceleaa la
salvarea g parasutadaca inaltiea pemite.

In toat situatiile de mai sus in lita timpului diponibil se va rapda corducatoului de zbor.

Prezenteleazuri speciale se vodapta conditiilor specite fiecaui aerodom.

OBLIGASIILE ELEVULUI PILOT kI A PILOTULUI SPORTIV
A. Pe aeodrom:
-St aibk asuprasa: -buleinul de identitatg
-breveul de pilot sprtiv;
-legitima$a de acces pe aerodrom,
-carnetul persona de observa$i;
-trusa de navigage;
-St fie odihnit ki pregttit psiho-fizic pentru zbor;
-St. participe la pregttirea preliminark. ki nemijlocitk precum ki la zbor ki la alte activitt$ unde ese
numit;
-St-ki “ntocmeasct. documentel e cerute la pregttirea zborului K st le prezinte pentru verificare;
-St urmkreasct permanent activitatea de la sol ki din zbor a planoarelor, ki st fie pregttit pentru a da
ajutor la trasport.
B. Ghaintea urctrii ‘n carlingt:
-participk la pregttireaimediatt;
-controleazt. ca maneta de escamotare aterenului de aterizare st-fie pe pozi$ascosk  siguran$t;
-executt controlul planorului “nainte de zbor;
-se echipeazt corespunzttor misiunii planificate;
-gjusteazt ki se echipeazt cu parakuta;
-se prezintk instructorului  raport@d ck este gata st. execute zborul;
*dack executt zboruri 'n S.C. pe planor de D.C. leagt chingile de scaun ae postului de pilotg liber;
-asigurt obiectele din postul de pilotg) i din portbagaj pentru a nu se mikcaliber “n zbor;
-ac$oneazt. comenzile pentru a se convinge ct acgoneazt normal, au curst. complett. ki nu sunt
inversate
- fixeazk greutt-$le necesare pentru respectarea centrajul ui;
-aranjeazt chingile de scaun ki de spate ki fixeazt. aparatele sau alte obiecte careleia’n zbor.
C. Dupt urcarea 'n carlingt:
-regleazt palonierul ki pozi$alascaun;
-verifick ki regleazk pozi $a zero a aparatel or de bord ki bunalor funcgonare;
-se leagt cu chingile de scaune ki de spate ki le gjusteazt. 'n aka fel 'nc@ st poatk executacomodtoate
manevrele ki pe c@ posibil st-ki men$nt. pozi$a cu care s-a obiknuit.
-"'nchide capota firt a o tr@nti ki 0 sigurangazt; dupt ce s-a convns ct. "nchiderea este corectt verifick
vizibilitateaprin plexglas;
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-controleazt ki se asigurk ct-

-maneta treului de aterizare se aflt. 'n pozi$a scos ki siguran$t;

-maneta voletului poate fi manevratt ki este 'n pozi$a +1;

-fr@nha aerodinamick poate fi manevratt ki este 'n pozi$a ‘nchisk ki siguran$it;

-maneta compensatorului este pe pozi $e de decolare;

-maneta de largare acapotel este siguran$it;

-cablul de limitare a deschiderii capotei este liber ki nu afost prins pe nana capotei lénchidere;

-maneta declankatorului este 'n pozi $e normalt;

-microfonul sta$el de radio emisie recep$e precum ki harta, carnetul, etc. sunt "ndem@nt;

-radioul este deschis ki func$oneazt:

-executt. manevra de clankarea cablului de remorca) asguranduse ct declankatorul funconeazt. ki
clankarea este corectt;

-dact. a constatat ceva ‘n neregult, declankeazt. cablul ki raporteazt instructorului pentru a lua
mtsurile necesare;

-c@d este sigur ct totul este "'n ordine, ridick. m@a st@gt. ‘'n sus , semnalizGd prin aceasta ct. este
pregttit pentru executarea decoltrii ki cere caplanorul st fie puslaorizontalt;

-dad. "n timpul de axteptare pentru decolare observk ceva 'n neregult, at@ pe direc$a de decolarecéat
K laplanor sau avion, declankeazt imediat ki raporteazt instructorului.

NOTI _IMPORTANTI : G orice moment, atG cC cablul de remorcaj este clankat la planor,

atG pesol cG ki 'n zbor, pilotul are obligaga de a fi pregttit pentru a declanka fLrt ezitare.

OBLIGASIILE PILOTULUI CARE SINE LA PLAN

A. G staonare;

-Rtspunde de planorul “ncredint, care 'n sta$onare trebuie supravegheat permanent;

-Stabilexte pozi $a planorului “n func$e de direc$a vGntului care trebuie st-1 batt lateral ki pu$n din
spate;

- situa$a 'n care v@ntul este nul sau este slab, planorul sta$oneazt( ‘n afara benzii de zbor) cu
franele aerodinamice scoasepata ‘nchisk ki siguran$itt ki planul [ksat jos 'n partea de unde bate vantul,

-Intervalul "ntre planoarele "n stagonare se va asigura 'n aka fel 'nc@ la o eventualt "'nclinare inverst,
aripa sk nu loveasct planorul altturat;

-La vant puternicpilotul va $ne planul jos fiind gjutat ki de a$i care vor $ne planorul 'n aceastt
pozi $e apt-sand pe Rava de transport de pe fuselg sau pe coadt. Serecomandt legarea mankei sau urcarea
n carlingk aunui pilot care st kink. manka ‘mpinst. 'n fag;

-Tn axteptare pe start pentru decolare 'n mod normal planorul sta$oneazt. “nclinat pe dreapta.

B. La transport cu echipa:

-Tnainte de a Incepe deplasarea planorutmifict:

-pozi$amanetel de escamotare atrenului stfie pe pozi$e scos ki siguran$i;

-capota st fie ‘nchisk ki siguran$itt;

-fr@ha pe roatk st nu fie blocatt;

-laridicarea aripii sau cozii, planorul st. nu se atingt de ceva;

-echipa de transport st nu “mpingt de ptr$le nepermise.

-De regult planorul de transportk cu coada spre "nainte;

-Pilotul care a aterizat sau care afost numit st $nt planul, rkspunde de planor, dirijeazt. deplaseea
$n@nd planul ‘nclinat ‘n partea de unde bate v@ntul ki este singurul autorizat st dea comenz atuncicand
lipsexte instructorul sau autorizat, ceilal$ membrii ai echipei de transport fiind simpli executan$;

-Nu dirijeazt planorul cu botul spre vant;

-Nu permite rotirea planorului pe sol dec@ atunci c@d bechia sau patina (roata anterioart) din fa%
nu atingsolul iar ampernjal sau @aaltt aript. nu ating sau lovesc ceva.

-Supravegheazt. permanent planorul, $n@nd cont de direc$a de deplasare, locul pe unde urmeazk st
calce roata, anvergura planorului, ki firk auitack laridicareaunei aripi cealaltt. coboart ki poate lovi ceva;

-Respectt viteza maximt admist 'n rulgj pe sol adict viteza unui om gribit;
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-Pentru deggjarea pistel (benzii de zbor) dupt aterizare, dispune ridicarea cozii planorului ki rotirea cu
90Adupt. care planorul este scos din pistt. perpendicular pe direc$ade aterizareki cu  coadainainte;

-La comanda ASTOPO toatt. echipa oprexte indiferent cine a dat comanda;

-Comenzile de dirijare: ASTOPO, ASPRE BOT (COADA)0, A ATERAL SPREé (se indict un
reper)o, ACOADA SUS (JOS)0, ACOADA SPREé 0 (si indick un reper), ASPRE STANGA (DREAPTA)
ROTIS 10, ANAINTEOS, ANAPOIO se vor executa de cttre echipa de transport;

-Comenzile de dirijare APLANUL SUS (JOS)0 se refert. la planul $nut cu m@a ki se vor executade
pilotul care’l $ne;

-In hangar dirijarea o face @goant. autorizatt. pentru aceasta.

OBLIGASIILELA CLANKAREA FUNIEI PENTRU
REMORCAJ LA AV ION

-Trecerea prin fa® avionului remorcher pentru a aduce funia de remorcg la planor este interzist;

-Periodic se va verifica funia, dact este clankatt corect la declankatorul avionului, inelele de clankare
nu sunt fisurate ki matisareafuniel la acest captt este corespunzttoare;

-Clankareafuniei la declankatorul planorului se va executa numai atunci c@nd :

-starea funiel este corespunzttoare, nu sunttoroanerupte, inelele de clankare nu prezintt fisuri i
piuli®le kuruburilor de prindere sunt asigurate ;

-funia este "ntinst. pe sol corect, ne-ncurcatt firk ochiuri ki nu trece pe sub bechia avionului, pe sub
planor sau p&te planor;

-nodurilenoi aptrute pe funie au fost desft.cute;

-pilotul planorului a nchis corect capota ki este pregttit pentru clankare, iar frdnele aendinamice sunt
inchise;

-controlorul de dirijaretrafic aerian (instructor de start) a aprobat clankarea;

-declankatorul planorului nu este "'nfundat ki func$oneazt. corect;

-pe [@gt planor nu se gt.sesc obiecte aruncate.

-Dupt. ce a efectuat clankarea se va asigura ck este fkcutt corect trkg@d de c@eva ori de funie
avertiz@nd pilotul din planor ki pe cel delaplan prin ridicarea maimn "'n sus ck e 'n regult, dupt care va ptrisi
imediat terenul din fas planorului;

-Qh situa$a cand avionul remorct. mai multe planoare, ‘nainte de clankarea cablurilor, ‘n plus se va
asigurack:

-funiile sunt descurcate ki “'ntinse pe sol fiecare separat, ftrk noduri sau semne de uzurt, iar zalele firk
fisuri;

-declankatorul planorului ki avionului func$oneazt normal, iar clankarea sa executat corect;

-planoarele sunt akezate 'n forma$e de decolare, fiecare la capttul funiei ce urmeazt afi clankatt.
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EXTRAS DIN INSTRUCTIUNILE DE EXPLOATARE ALE
AERODROMULULI IASI T SUD

PARTEA Il. AERODROMURI (A D)

1. INTRODUCERE

1.1. @ aceastt sec$une sunt cuprinse informa$i asupra aerodromului IASI SUD privind activitatea de zbor.
1.2. Aerodromul 1ASI SUD este amengjat cu o pistt "nierbatk care este 'n administrarea AEROCLUBULUI

ROMANIEI T Aeroclubd teritorial lasi
2. DATELE GEOGRAFICE kIl ADMINISTRATIVE ALE AERODROMULUI

1 | Coordonate ARP 27°38@20 E ; 47°096470 N

2 Direc$a ki distan® fa% de orak 8 km E fa% de MUN. IASI

3 Eleva$a 86 m/

4 | Declina$a magnetict 4°E (1993)

5 | Adresa, telefon, fax IASI SUD, str. Aviatiei nr. 2
Tel: 0232279010, 0232475887
Fax:0232272784

6 | Tipuri de trdic aerian aprobat VFR

’C\l::t DIRECSIA DENUMIREA DISTANSA INALTIMEA | COTA

REPERWUI REPERWUI A.R.P. REPERWUI REPERWUI

1 | SuD-EST Linie  de inalta| 0 15 m 101 m
tensiune  100Kv

2 E§¥ T SUb - Ferma Dancu 900 km 15 m 101 m
SUD i SUD - | Linie de ‘naltt.
EST tensiune  QOKv 900 m 12m 98 m
VEST S.C. OWne S.A. 200 m 20m 106 m
NORDi VEST | Foligonul instructie| 5 45 m 131 m

M.Ap.N.

8. DATE DESPRE SUPRAFES ELE DE MANEVRI

1 Mijloace vizuale la sol Balize, T-eu, fanioane ki mGneci de vant
2 Mijloace vizuale de recunoakiere a | Ziua: balize, manec de vant pe cele doua
aendromului hangae

3 Sisteme de ghidare pentru circula$a la sol Ziua marcge pe suprafa® de manevr;
Semnale pentru dirijjarea  avioandor
(executateeu fanioane)

4 Mijloace luminoase Nu

5 Balizg] luminos de rezervt Nu
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9. DATE DESPRE OBSTACOLAREA AERODROMU LUI

Distan$
Ban Feul Cota QL $m afag q Grade
. : . e magnetice fa%
da de zbor | obstacolului tereului ea obsteolului
punctul de | de pragl PDA
refering
0
; 3200140 Linie
(dista| SECtICE  “naltt 101 15m 1000 m
nta pam la tensiune m
obstacole) 100Kv
0 Poligon
i 3200140 instructie m 131 45 m 600 m
M.Ap.N.
1400 Linie
i 3200 dectric. naltk 98 m 12 m 900 m
tensiune 100Kv

La acest punct trebuie introdusa distanta de la obstaol pana la PDA.

10. INFORMASI|I METEOROLOGICE

Serviciul meteorologic
Ore de func$onare
Telefon

Serviciul meteorologic : D.S.N.AASI

H24

0232271530/ 0232271520

11. CARACTERISTICILE FIZICE ALE PISTEI

Nr. | Culoarul de zbor Orientae Dimensiuni Fdul Prelungri de
crt. ‘mbrkckmin$i | oprire

1 [P.D.A. 140" 150 / 925 larbt larba 100m

2 P.D.A. 320° 150/ 925 larbk larba 100m

Dack mikcareala sol a aeronavelor produce deteriorarea terenului, activitatea de zbor se va ‘ntrerupe.

12. FACILITI §1 DE COMUNICARE ATS

chr{ DENUMIREA SERMCIULUI FRECVENSA ORE DE OPERARE
1 TWR IASI 128,300 MHz Progamul aeroclubului
2 Punct de conde al zlorului 128,300 MHz Numa pe timpul desttiartrii

activitt$lor de zbor

1. ORGANIZAREA Kkl INSTALAREA STARTULUI PENTRU DESFI KURAREA IN COMUN A

ACTIVITI S1I DE ZBOR CU MOTOR kI PLANORISM

2.1. Startul se va organiza ki instala 'n fiecare zi de zbor cu cel pu$n 30 minute ‘nainte de ora previzutt
pentru prima decolar
2.2. Organizarea K instalarea startului se vor efectua ‘'n conformitate cu prevealerile anexelor2 7 5 din
prezentele instruc$uni ki care respectt. dimensiunile minime ae culoarelor de decolare, aterizare ki rulg
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necesare desftxurkrii “n securitate a activitt$i de zbor conform Instrucunilor de Zbor ale Avia$ei Sportive,
edi$a 1975 cu amendamentul nr. 1 din 1992, anexele 2 - 7 astfel:

- culoardecolare: mim 50 met,

- culoaraterizare minim 50 metri;

- culoarrulaj: minim 30 netri.

2.3.0rganizarea ki intalarea startului pentru desftkurarea’n comun a activitt$i de zbor cu motor ki planorism
revine conducttorului de zbor unic pentru cele douk activitt$, conform Anexelor 2 ki 3 7 ParteaV din
prezentele Instruc$uni de exploatare a aerodromului IASI SUD.

2.4. Controlul organiztrii ki instaltrii startului revine conducttorului de zbor. Nici o decolare nu va putea fi
efectuatt dact. "'n prealabil nu afost executat controlul asuprainstaltrii startului.

2.5. Conducttorul de zbor din ziuarespectivk vafi gutat pentru buna desftkurare a activitt$i de zbor de ctire
un ajutor a conducttorului de zbor 'n activitatea mixtt, astfel: un pilot planorist dact. conducttorul de zbor
este pilot zbor cu motor sau de un gjutor conducktor de zbor pilot zbor cu motor dact. conducttorul de zbor
este un pilot planorist.

2.6.Aprobaregoertru intrarea ki alinierea 'n vederea decoltrii vafi datt de conducttorul de zbor numai dack
pe panta de aterizare nu se gksexte un alt avion sau planor.

2.7. Prioritt$le ce se acordt la decolare ki la aterizare a aeronavelor care zboart dupk regulile de zbor la
vedere (VFR) pe aerodromul IASI SUD, 'n cazul activitt$i comune zbor cu motor ki planorism se asigurt.
conform Instrucunilor de Zbor ale Avia$ei Sportive, edi$a 1975 cu amendamentul nr. 1 din 1992, capitolul
3, art. 3.6. stfel:

2.7.1.Exalonarea minimkt la decolare ki aterizare a aeronavelor care zboark dupt regulile de zbor la vedere
(VFR) pe aerodromul 1ASI SUD "n cazul activitt$i “'n comun zbor cu motor ki planorism, se asigurt. conform
InstrucSunilor de Zbor ale Avia$ei Sportive, edi$a 1975 cu amendanenul nr. 1 din 1992, capitdul 3, art.
3.3.1.a ki h).

2.7.2.Q cazul avioanelor care remorct. planoare se va aplica punctul 3.4.1. litera A din Instruc$unile de Zbor
ale Avia%e Sportive, edi$a 1975 cu amendamentul nr. 1 din 1992.

2.7.3.Fac excep$e de la prevederile punctului 3.3.1. din Instruc$unile de Zbor ale Avia$el Sportive, edi$a
1975 cu amendamentul nr. 1 din 1992, decoltrile ki ateriztrile 'n forma$e. @ acest caz o forma$e se
considert. ca o singurk. aeronavk ki deci exal onarea previzut se asigurk. ‘ntre dout- forma$i.

2.8.@ cazul zborurilor ‘n zonele de lucru a aerodromului, a avioanelor sportive, a zborurilor de performa$ ki
distang planor precum ki lanstri de parakutikti ce deptkesc ‘ntl$mea de 300 m, comandantul aeronavelor
trebuie st stabileasct legttura radio bilateralt. cu APP-TWR lasi pe frecven@ de lucru 119.2 MHz, pentru
informarea organelor de trafic despre activitatea ce se desftkoart sau conform protocolului ‘ncheiat cu
organde de trafic respent.

3. ZONADE CONTROL A AERODROMULUI (C.T.R.) kIl ZONELE DE LUCRU. _
PUNCTE DE INTRARE i IEKIRE kI MODUL DE EFECTUARE A ZBORURILOR N
ACESTE ZONE.

3.1. Zonade controla aerodromuluil ASI SUD, estecuprinsain spatiuaeran al zoneide control de
aepoport i CTR IASI s estedelimitatain plan orizontal de un cerc cu centul in pct. de referinta al
aeondromului cu raza d& Km.

- Limita verticala a zonei es200 m inaltime fatde cotaaerodromului.

3.2.1n cuprinsul acestei zone este iziszborul aeroneelor deasug orasilui lasi.

3.3.Intrarea ki iexirea aeronavelor 'n zona ki din zona aerodromului se face cu altimetrul calat pe QFE
aerodrom IASI SUD prin urmttoarel e puncte:

a) INTRI RI:
- verticalalocaitt$i ValealLungai ‘ntl$me 200 m GND, DM = 360°, distan$ fa% de aerodrom 4 km;

3.4. @truc@ limita superioart. pe verticalt a zonei de aerodrom previzutt. 'n fiRegimul de zbor 'n
gpaul aerian ad Rom@Gnieio este de 1200 m ‘'nkl$me fad de cota aerodromului, deptkirea acestei limite 'n
zonele de lucru nu este permist. dec@ “n urma ob$nerii prin AEROCLUBUL ROMI- NIEI a aprobtrii cererii
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de programare zilnict, transmist. de organele de resort ki a coordontrii tuturor zborurilor ce se executt. "'n ziua

respectivk 'n zona aerodromului de cttre serviciul de Trafic Aerian a aeroclubului iIMOLDOVAO |ASI.

3.5. Zborurile acrobatice se vor efectua 'n zona nr. 4 (la verticala pistei) cu respectarea "'nkl$mii de
sigurang impuse de reglementtrile 'n vigoare.

3.6. @ vederea executtrii unor zboruri (kcoalt, antrenament, performang, etc.) care deptxesc limitele
(orizontalk ki verticalt) zonel aerodromului, comunicareala AEROCLUBUL ROMI NIEI se vaface pentru
fiecare zbor in parte, aceasta putaseexecuta numai dupt. ob$nerea aprobtrii.

3.7. Zborurile de performand. (distang, ‘'ntl$me, etc.) efectuate cu planoarele, vor fi anun$te din
timp la aerolubul Romaniei pentn a se putea engitbaza d&OTAM.

3.8. @ vederea executtrii zborului de apropiere pentru aterizare dupt regulile de zbor la vedere
(VFR), inaintede intrarea in zonade controlde aelodrom,comandan$i aeronavelor vor lua legttura radio cu
TWR IASI, vor respecta indica$ile primite, iar laintrarea "'n zona aerodromului 1ASI SUD, vor lua legttura
radio cu conducttorul de zbor sau controlorul de trafic, care va efectua coordonarea zborului respectiv.

3.9. @ zona aerodromului sunt cuprinse urmttoarele zone de lucru:

- a) ZONA NR. 17 Situatain partea deS-E a aroclubului,cuprinsa intrun poligon cu5 laturi, la 3.5Km
fata de purctul de referintaal aendromului pe diredia magnetical00° (280° - 100°), delimitata de
urmatoaele localitati: Holboca, Tomesti, Sectia de vinificatie Tomesti, sat Dancu, Holboca.

- Inaceastaana sev-or executazboruride scoalai antrexamentcu sportivi planoristi,zboruritermicede
luarea inaltimii.

- b) ZONA NR. 27 Situata |185.5 Km fatade punctulde refemtaal agodromuluipe directia 038{038°-
218°), estecuprinsaintr-un poligon neregilat cu 6 laturi, delimitat de localitatile: RuseniiNoi, Valea
Lunga, coada lacului Chirita, sere Dancu, capatulatd al satului Orzeni, &senii Noi.

- In cuprinsulacestei zone se executazbor de scoalacu planoae, avioanecat. IV -a, zbor tehnicsi zbor
termic.

- ¢) ZONA NR. 37 Situatala 3.5 Km de punctul de referintaal aeodromului pe diredia 340° (340° -
160°), cuprinsaintr-un triunghi delimitat de urmatoarelaepeae: statiameto Tarom,500 m S fazaneria
Aroneanu, SE sat Aroneanu, statia metdarom.

- Incuprinsul acestei zorse executa lesari paasutisti, borul planoaglor si a &or aeronave decat leede
lansari ste interzis (cande desdsoara activitateedlansa parasutisti).

a) ZONA NR. 471 Situatt 1a verticala aerodromului, este cuprinst. “ntr-un semicerc cu raza de 1.5m.

In aceastaonase execu& zboruritehnice,acrobatie cu planoaresi avioaneale aviatiei sportive,zborin

S.C.siD.C.

5. CALAJUL ALTIMETRIC

5.1. Altimetrele se vor cala pe presiunea de la punctul de referin& (QFE) a aerodromului 1ASI SUD :
Cota/ Eleva$a 86 m.

6. RULAJUL AERONAVELOR P E AERODROM
6.1. Aeronavelece € vordephbsa @ lalocul de marcare & T-eusau e laT-eu lalocul de pacare, vo
rula numaipelatura ¢ SUD-VEST. Deplasarea ki oprirea aeronavelor se vaface laindica$ile date prin radio

de cttre controlorul de trafic aerian ki/sau conducttorul de zbor.
6.2.Circula$a pe aerodromul 1ASI SUD este prezentatt. 'n Partea |V. HLr$ aeronautice (MAP).
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7. TURUL DE PISTI- kI EKALONAREA LONGITUDINALI

7.1. Turul de pistt se executt de ckire aeronavele aeroclubului la "nkI$mea de 200 m cu atimetrul calat pe

presiunea la pragul pistel (QFE) a aerodromului IASI SUD, excep$e la zborul cu planorul, caz 'n care

intrarea "n turul de pistk la virgul 2 se va efectua la 'ntl$mea de 250 m, pe latura N-E a aeoodromului lasi

Sud

7.2. Turul de pistk pentru aeronavele care zboart. dupt regulile de zbor la vedere (VFR) pe aerodromul IASI

SUD se va xecutaastfel:

a) La decolare pe direc$a 320° se executt turul de pistt pe partea stanga, av@nd ca limite urmttoarele
repee:

- spre E: satul Dacu

- spre N: aroportullasi

- spre V: oesullasi

- spre S: raul Bahlui.

b) La decolare pe direc$a 140° se executt turul de pistt pe partea dreapta av@d ca limite urmttoarele
repee:

- spre V: oasullasi

- spre N: aroportullasi

- spre E: satul Dacu

- spre S: raul Bahlui.

7.3.Esteinterziszborulin tur de pistt peste oras situatt pe direc$a S-V fag de punctul de refering al
aendromului (A.R.P).
7.4. @ cazul desftkurtrii activitt$i de zbor ‘'n comun zbor cu motor ki planorism, turul de pistt executat de
planoae se va face numai pe partea de N-E a aerodromului, conform har$i turului de pistt, la zborul "n
comun avion K planor pentru zborul lavedere, PartealV. Hir$ aeronautice (MAPT 4-4).
7.5. Ekdlontrile 'n tur de pistk la decolare/aterizare precum ki prioritt$le la decolare/aterizare 'n cazul
zborului “n comun zbor cu motor ki planorism vor fi respectate conform Instruc$unilor de Zbor ale AviaSei
Sportive, edi$a 1975 cu amendamentul nr. 1 din 1992.
7.6. Intrarea "n tur de pistk de la zborul de deplasare sau zborul "n zont se va efectua la "ntl $mea de 200 m
pentru @&ronavele cu mot, respectiv 250 npentru planoare.
Intrarea 'n tur de pistt se va efectua la virgjul 2 sau 'n conformitate cu indica$ile conducttorului de zbor
(C.2) respectiv @©ntrolorului de Tréic Aerian.

PARTEA IV.HI RS1 AERONAUTICE (MAP)

1. FELUL HI R§ILOR kI SECSIUNILE QN CARE SUNT CUPRINSE

- Hartade aerodrom (cu circula$a pe aerodrom) la scara 1:5.000;
- Hartazone de aerodrom (cuprinde zonele de lucru ki culoarele de intrare / iekire) la scara cuprinst. 'ntre
1:50.000i 100.000;
- Hartaturului de pistt, la zborul "n comun avion ki planor, pentru zborul la vedere la scara 1:25.000;
- Hartade obstacole de aerodrom ICAO tip A la scara cuprinst "ntre 1:10.000 si 20.000.

2. DESCRIEREA GENERALI A FIECI REI HI' RS

2.1. HARTA DE AERODROM (cu circulaa pe aerodrom) i este destinatk pentru a furniza
echipgelor sub formt vizualt informa$i de naturk st. ukureze circula$a la sol 'n deplint. siguran$, pe banda
de zbor (pistt), pe suprafa% de sta$onare ki ‘ntre acestea. De asemeea, ea reprezintt. principal ele mijloace ki
instala$i folosite pentru exploatare.
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Harta de aerodrom destinatt. nevoilor avia$el sportive, se compune dintr-o schi$ care reprezintt
suprafa% de manevrt cu totalitatea instala$ilor necesare exploattrii “'n zbor, precum ki organizarea startului.
2.2. HARTA ZONEI DE AERODROM i se ‘ntocmexte cu scopul de a furniza echipajelor
aeronavelor informa$i necesare legate de expl oatarea aerodromului.
Harta zonei de aerodrom destinatt. aeronavelor aviadel sportive ki utilitare auprinde:
- delimitareazonei de aemrom;
- zonele de lugr;
- suprafa de manevri;
- detdlii de nivelment, hidrografie ki planimetrie;
- puncte obligatorii de intrai iexire ale zonei cu specificarea denumirilor;
- informa$i generale.

2.3.HARTA TURULUI DE PISTI, LA ZBORUL (0N COMUN AVION kIl PLANOR PENTRU
ZBORUL LA VEDERE 1 este destinatk pilo$lor ki elevilor care zboark pe aeronave de categoria a 1V-a
(categoria SEP(L) Gmax. 5700 Kg) pentru pregttirea ki executarea turului de pistt 'n dublk ki simplt
comandt

Harta turului de pistt. se "ntocmexte pentru fiecare aerodrom. Ea cuprinde banda de zbor cu numerele
deidentificare pe cele dout direc$i de zbor ki reprezentarea grafick pe plan orizontal aturului de pistt.

2.4. HARTA DE OBSTACOLE DE AERODROM ICAO TIP A i servexte de$nttorului de
aeronave pentru calculul valorilor limitk de exploatare a aeronavelor la decolare ki aterizarea lor 'n situa$i
normale ki dificile.

Harta cu obstacole de aerodrom ICAO tip A destinatk aerodromurilor avia$el sportive cuprinde un
plan ki un profil al:

- benzii de zbor (pistt);

- prelungrilor de opire;

- prelungrilor degaate;

- suprafas care cuprinde proiec$a traiectoriei la decolare cu obstacol e neexistente.
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