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CONSTRUCŝIA  ķI  EXPLOATAREA 
PLANOARELOR  

 
 a). CONSTRUCŝIA  PLANORULUI  IS-28B2 
 DESCRIERE 
 Planorul, este aparatul de zbor mai greu decât aerul, neechipat cu motor ĸi care prin lansare la o 
anumitŁ ́nŁlŞime va zbura cu o continuŁ pantŁ de cobor©re.TracŞiunea necesarŁ este asiguratŁ de o 
componentŁ a greutŁŞii proprii. 
 Planorul IS-28B2  este un planor biloc în tandem, de construcŞie complet metalicŁ, cu ampenaje în T 
ĸi tren de aterizare semiescamotabil. Este prevŁzut cu volet de curburŁ ĸi fr©ne  aerodinamice. 
 Este utilizat ́n zboruri de ĸcoalŁ ï antrenament ĸi performanŞŁ, precum ĸi ́n evoluŞii acrobatice. 
 Este conceput de ing. Iosif ķilimon ĸi fabricat la I.C.A.- Braĸov. 
 ELEMENTE CARACTERISTICE  
  Anvergura ï lungimea aripii (distanŞa dintre cele doua capete ale planurilor montate pe  
 fuselaj). = 17 m. 
  SuprafaŞa portantŁ ï suprafaŞa obŞinutŁ prin proiecŞia aripii pe o suprafaŞŁ planŁ (m2).= 18,24  m2. 
 ĊnŁlŞimea planorului ï distanŞa dintre sol ĸi cel mai ́nalt punct al planorului. = 1,87 m. 
  ĊnŁlŞimea fuselajului ï distanŞa dintre sol ĸi cel mai ́nalt punct al fuselajului. 
  Grosimea (lŁŞimea fuselajului) ï cea mai mare distanŞŁ (mŁsuratŁ pe orizontalŁ) a fuselajului. 
  Greutatea planorului  =greutate planor+greutate echipaj+greutate paraĸute+greutate bagaje=590 Kg. 
 PŀRŝILE PRINCIPALE ALE UNUI PLANOR SUNT: 

- aripi; 
- fuselaj; 
- ampenaje   ï orizontal 

                                 ï  vertical. 
  Aripa  ï este partea principalŁ a planorului ĸi are rolul de a crea forŞa portantŁ necesarŁ  zborului. 
 Pe aripŁ sunt montate: 
 -Eleroanele ï suprafeŞe de comandŁ ï au rolul de a menŞine planorul la orizontalŁ sau ajutŁ la 
executarea virajelor. Sunt acŞionate de manĸŁ prin comandŁ lateralŁ. 
 -Flapsurile ï dispozitive de hipersustentaŞie ï au rolul de a mŁrii forŞa portantŁ ́n situaŞii speciale de 
zbor (decolare si aterizare). 
 -Frânele aerodinamice ï suprafeŞe ce se scot din planul aripii ï micĸoreazŁ portanŞa, lucru necesar in 
vederea aterizarii. 
 Fuselajul ï o parte principalŁ a planorului cu rolul de a fixa rigid aripile ĸi ampenajele. 
 In fuselaj se gŁseĸte amplasatŁ carlinga ce constituie postul de pilotaj. Tot pe fuselaj se gŁseĸte  
 amplasat ĸi trenul de aterizare format din:    roata si bechie. 
 Trenul de aterizare ï serveĸte la deplasarea planorului pe sol. 
 -Roata ï este elementul principal al trenului de aterizare, montatŁ în zona centrului de greutate ĸi 
susŞine 90% din greutatea planorului. 
 -Bechia ï este montatŁ ́n partea din spate a fuselajului ï constituie al doilea punct de sprijin al 
fuselajului. 
 Ampenajul vertical             ï partea fixŁ   ï deriva; 

                                    ï partea mobilŁ ï direcŞia ï acŞionatŁ de  palonier. 
 Ampenajul orizontal  ï partea fixŁ   ï stabilizator;  

     ïpartea mobilŁ  ï profundorïacŞionatŁ din manĸŁ ́n   
                                         profunzime (înainte ï înapoi). 
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Planorul I S ï 28B2 

 
MATERIALE  FOLOSITE  ĊN CONSTRUCŝIA  PLANORULUI  IS-28B2 
 
 -OŞeluri sunt oŞeluri speciale ce prezintŁ caracteristici superioare. Sunt folosite la construcŞia pieselor 
de tracŞiune, de prindere, bolŞuri, tendoane, cabluri de comandŁ, scripeŞi, p©rghii, etc. Trebuie sŁ prezinte o 
rezistenŞŁ la tracŞiune de 80ï100 Kgf/mm2. 
 -Duraluminiu l ïeste folosit foarte mult, datoritŁ faptului cŁ, este uĸor (greutatea aluminiului) ĸi 
rezistent ca oŞelul. Se foloseĸte la construcŞiile de lonjeroane, nervuri ĸi a ́ntregului ́nveliĸ. 
 -Pânza ï este din bumbac mercerizat si neapretat cu o desime de 28-35 fire pe cm2, atât în bŁtaie c©t 
ĸi ́n urzealŁ ĸi o greutate de cel mult 200 g/m2. RezistenŞa la tracŞiune a p©nzei ́nmuiatŁ ́n apŁ trebuie sŁ fie 
de cel puŞin 3000 Kg/m2 de secŞiune. 
 -Materiale plastice ï pentru confecŞionarea carcaselor la aparate, tablouri de bord, iar în ultimul 
timp, pentru corectarea si chiar confecŞionarea profilelor aerodinamice. 
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 -Plexiglasul ïpentru confecŞionarea cupolelor. 
 -Cauciucul ï anvelope, discuri amortizoare, garnituri, etc. 
 -Fibra de sticlŁ ĸi fibra de carbon ï se folosesc în ultimul timp în construcŞiile aeronautice de 
performanŞŁ datoritŁ faptului cŁ se pot obŞine suprafeŞe aerodinamice perfecte. 
 
SISTEME  DE  LANSARE  

Deoarece planorul este un aparat de zbor care nu este dotat cu un grup motopropulsor, trebuie  sŁ fie 
ridicat p©nŁ la o anumitŁ ́nŁlŞime, cu ajutorul unui mijloc oarecare, iar de acolo, sŁ execute tema de zbor. 
 Mijloacele cu ajutorul cŁrora, un planor este ridicat se numesc sisteme de lansare ĸi acestea pot  fi: -
sandoul; -automosorul; -avionul. 
 a)-Sandoul ï o praĸtie foarte mare. Planorul este urcat pe deal ĸi acolo douŁ echipe întind sadoul la 
vale, ĸi prin obŞinerea de vitezŁ pe pantŁ, planorul va ́ncepe sŁ zboare. Nu se mai foloseste. 
 b)-Automosorul ï o maĸinŁ dotatŁ cu unul sau doi tamburi pe care se ́nfŁĸoarŁ un cablu cu o anumitŁ 
vitezŁ. 

Planorul este tras de acest cablu cu o vitezŁ determinatŁ. 
 Pilotul planorist va pune planorul pe o pantŁ de urcare p©nŁ la o anumitŁ ́nŁlŞime (cca. 200-400m.) 
dupŁ care va declanĸa ĸi va executa tema de zbor. 
 

 c)-Avionul   
 Planorul este urcat la  ́nŁlŞime cu ajutorul unui avion. Este legat de acesta prin intermediul unei funii 
lungi de 25-30 m. C©nd ajungem la ́nŁlŞimea doritŁ, pilotul din planor va declanĸa ĸi va executa tema 
propusŁ. 

În procesul activitŁŞii actuale se folosesc pentru remorcaj avioane de tip WILGA-35 de  construcŞie 
polonezŁ. 

 
Automosorul tip AL -34 

 Corpul automosorului propriu-zis este montat pe un ĸasiu de camion ñBucegiò fapt ce ́i  permite sŁ se 
deplaseze de la un loc la altul cu mijloace proprii. 
 Pentru acŞionare are un motor Diessel de 258 C.P. ce antreneazŁ pe r©nd unul din cei doi tamburi cu 
care este echipat. 
 Pe tamburi se ́nfŁĸoarŁ cablul de remorcaj de 4,5 mm diametru; acesta este din oŞel ĸi are o lungime 
de aproximativ 1500 m. 



 4 

 Fiecare tambur este echipat cu o foarfecŁ pentru tŁiat cablul ĸi cu un distribuitor ï care are rolul de a 
aĸeza cablul pe tambur spirŁ l©ngŁ spirŁ. 
 Este de construcŞie rom©neascŁ ï la Suceava. 
 
PLANORUL  IS -28B2 
CARACTERISTICI  ķI  PERFORMANŝE 
 *Factori de sarcinŁ:  -Utilitar +5, -2,65 g. 
               -Acrobat +6,5 -4 g. 
 *GreutŁŞi maxime admise la decolare  ḯn dublŁ 590 Kg. 
                 ḯn simplŁ 520 Kg. 
 *Bagaje   ïmaxim 20 Kg. 
 *Greutate planor gol   ï375 kg. 
 *Centrajul în limitele:  22% CMA (faŞŁ) ĸi 47% CMA (spate). 
 *Lest:    pilot        lest 
    65-70 Kg = 4 Kg. 
    60-65 Kg = 8 Kg. 
    55-60 Kg  = 11,3 Kg. 
           *Voletul are 5 poziŞii:  ï 1= -50  
          ï 0 =  00 
           ï 1 =  50 
           ï 2 = 100 
          ï 3 = 150 
 *Poate executa:  -vrie; looping; ranversare; rŁsturnare. 
           *Aparate de bord:  -variometru +-5 m/s; -variometru +-30m/s; -vitezometru; -altimetru -busolŁ;   
-indicator viraj ĸi glisadŁ; -accelerometru. 
 *FineŞea maximŁ = 34 
            *Viteza de zbor în S.C.=  94 Km/h; 
          *Viteza de zbor în D.C.= 100 Km/h; 
 *Viteza de cŁdere pentru fineŞe maximŁ ́n:   S.C.=0,82 m/s; 
                             D.C.=0,86 m/s. 
 *Viteza minimŁ de cŁdere fiind de -0,6 m/s, se obŞine la viteza de zbor de:=80 Km/h; 
 *Viteza minimŁ de cŁdere ́n D.C. -0,86 m/s,se obŞine la viteza de zbor de:=85 Km/h; 
 *Viteza maximŁ admisŁ (VNE)                         =230 Km/h; 
 *Viteza maximŁ admisŁ la rafala v©ntului de 15 m/s   =165 Km/h; 
 *Viteza maximŁ ́n remorcaj de automosor       =125 Km/h; 
 *Viteza maximŁ ́n remorcaj de avion                =140 Km/h; 
 *Viteza maximŁ admisŁ de scoatere ĸi cu trenul scos   =230 Km/h; 
 *Viteza maximŁ de scoatere ĸi cu fr©na scoasŁ             =230 Km/h; 
 *Viteza de manevrŁ (VA)                             =165 Km/h; 
 *Viteza maximŁ cu voletul ́n poziŞiile:                 -1  =230 Km/h; 
                   1ĸi 2         =180 Km/h; 

   3            =130 Km/h. 
*Viteza de angajare cu volet 3 (V90)                =  65 Km/h 
*Viteza minimŁ fŁra volet (590 Kg.)      =  70 Km/h 
*Viteza optimŁ ́n remorcaj de avion      =110-115 Km/h 
*Viteza optimŁ ́n remorcaj de automosor     =100 Km/h 
*Viteza optimŁ pentru apropiere (cu volet scos)         =100 Km/h 
*Viteza minimŁ de apropiere pentru aterizare             =  85 Km/h 
*Viteza de contact cu solul       =65-70 Km/h 
*Viteza maximŁ a vântului lateral la decolare                       =6 m/s. 
*La planoarele cu seria pânŁ la 54, viteza maximŁ de scoatere ĸi 
de zbor cu frâna aerodinamicŁ scoasŁ este de     = 140 Km/h. 
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Controlul înainte de zbor 

  
 DupŁ curŁŞirea planorului se va efectua un control ́n care se va urmŁrii : 
 *Controlul cabinei 

- paraĸuta ĸi chingile de scaun, 
- absenŞa corpurilor strŁine,  
- deblocarea ĸi funcŞionarea comenzilor, 
- fixarea ĸi integritatea tabloului ĸi a instrumentelor de bord, 
- fixarea acumulatorului ĸi funcŞionarea staŞiei radio, 
- starea ĸi curŁŞenia plexiglasului. 

 *Controlul exterior al planorulu i 
- fixarea capotajelor la încastrarea aripilor cu fuselajul, 
- la aripa st©ngŁ se verificŁ starea ́nveliĸului precum ĸi lanŞul cinematic al comenzilor prin 

intermediul ferestrelor de vizitare, 
- la fuselaj se verificŁ starea ́nveliĸului ĸi eventualele deformaŞii produse ́n urma unor lovituri, 
- la ampenaje ( orizontal ĸi vertical ) se verificŁ starea ĸi jocul suprafeŞelor de comandŁ precum ĸi 

jocul ampenajelor la încastrarea pe fuselaj, 
- se continuŁ verificarea fuselajului pe partea dreaptŁ dupŁ care se va controla aripa dreaptŁ, 
ajung©nd ́n final ́n faŞŁ unde se va verifica starea prizei de aer, 

- starea declanĸatoarelor ĸi a trenului de aterizare. 
 

Lista defectelor cu care planorul este admis la zbor 
- trenul de aterizare nu se poate escamota, dar este blocat pe poziŞia ñscosò, 
- mici deformaŞii pe ́nveliĸ ca urmare a unor lovituri, 
- fisuri ale cupolei de plexiglas, dar nu mai mari de 100mm ĸi lipsa gemuleŞelor, 
- nituri miĸcate pe ́nveliĸul aripii, dar nu mai mult de 10% din ́mbinare ĸi nu mai mult de trei nituri 
alŁturate, 

- spŁrturi ( rupturi ) ale p©nzei ́nveliĸului, suprafeŞei de comandŁ mai mici de 50mm. 
Ċn cazul apariŞiei altor defecte pentru admiterea la zbor a planorului se va consulta un specialist. 

 
 Proceduri de exploatare în zbor ( CHEK-listur i ) 

 
Remorcaj  de avion 

1. Înain te de decolare  
- lest suplimentar ï ń funcŞie de greutatea pilotului, 
- centuri ï legate, 
- comanda frânei aerodinamice ï asiguratŁ, 
- comanda voletului ï pe poziŞia +1, 
- comanda compensatorului ï uĸor pe picaj, 
- funcŞionarea comenzilor ï normalŁ, 
- aparate de bord ï verificate, 
- altimetru ï calat, 
- cupola ï ńchisŁ ĸi zŁvor©tŁ, 
- cablul de remorcaj ï clanĸat ́n faŞŁ, 
- poziŞia planorului ï orizontalŁ. 
2. Decolarea 
- rulare ï profundor în poziŞie neutrŁ, aripi la orizontalŁ, 
- desprindere ï la viteza de 70km/h. 
3. DupŁ desprindere 
- comandŁ compensator ï reglatŁ pentru urcare, 
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- tren de aterizare ï escamotat, 
- vitezŁ optimŁ de remorcaj   ï 110-115km/h, 
- vitezŁ maximŁ de remorcaj  ï 140km/h. 
4. Zbor liber  
- viteza pentru fineŞe maximŁ  ï 100km/h ( DC ) ĸi 94km/h ( SC ), 
- ńfundarea minimŁ de 0,67m/s se obŞine la viteza de 80km/h,   
- viteza minimŁ cu voletul pe poz.  +3 ï 65km/h. 
5. Apropierea 
- tren de aterizare ï scos ĸi zŁvor©t, 
- comandŁ volet - +3, 
- vitezŁ max. de apropiere   ï 100km/h, 
- vitezŁ min. de apropiere   ï 85km/h, 
- comandŁ compensator ï pe picaj, 
-  reglare pantŁ ï prin acŞionarea fr©nei aerodinamice. 
6.  Aterizarea 
- viteza normalŁ de contact  ï 65-70km/h, 
- fr©na pe roatŁ ï acŞionatŁ. 

Lansare  cu  automosorul  
1. Înainte de decolare 
- lest suplimentar ï ń funcŞie de greutatea pilotului, 
- centuri ï legate, 
- comanda frânei aerodinamice ï asiguratŁ, 
- comanda voletului ï poziŞia +2, 
- comanda compensator ï poziŞie neutrŁ, 
- funcŞionare comenzi ï normalŁ, 
- aparate de bord ï verificate, 
- altimetru ï calat, 
- cupolŁ ï ńchisŁ ĸi zŁvor©tŁ, 
- cablu de remorcaj ï clanĸat ́n spate, 
- poziŞia planorului ï orizontal. 
2. Decolare ĸi urcare 
- viteza la intrarea pe pantŁ de urcare  ï min. 80km/h, 
- vitezŁ optimŁ de urcare    ï 100km/h, 
- declanĸare ï automatŁ sau din cabinŁ. 
Celelalte faze de zbor sunt identice ca în remorcajul de avion. 
Detalii  asupra  exploatŁrii  ́n  zbor. 
Ċn funcŞie de greutatea pilotului se amplaseazŁ ́n casetele de pe podeaua postului de pilotaj faŞŁ 

cantitatea de lest suplimentar. DupŁ reglarea ĸi ajustarea centurilor se va acŞiona manĸa ĸi palonierul pentru a 
vedea dacŁ funcŞioneazŁ normal, fŁrŁ agŁŞŁri. Se acŞioneazŁ comanda fr©nei aerodinamice verificând 
funcŞionarea fŁrŁ agŁŞŁri ĸi la ́nchidere trecerea ei peste punctul ce asigurŁ zŁvorârea.  
 La aparatele de bord se va urmŁrii starea generalŁ, poziŞia acelor indicatoare ĸi reacŞia  aparatelor la 
o apŁsare cu palma pe priza de presiune totalŁ. 
 Clanĸarea cablului de remorcaj se face la declanĸatorul din faŞŁ sau la cel din spate, funcŞie de  tipul 
remorcajului ( avion sau mosor ). Pilotul va cere ajutorului care efectueazŁ clanĸarea sŁ  încerce, printr-o 
tragere energicŁ, dacŁ clanĸarea este sigurŁ ĸi va cere aĸezarea aripilor la  orizontalŁ astfel ca axul planorului 
sŁ fie pe direcŞia avionului. 
 Aterizarea :La ́nŁlŞimea de cca. 5m se executŁ ́ndulcirea pantei de aterizare, iar redresarea se  face 
la cca. 0,5m. În timpul rulajului se deschide complet frâna aerodinamicŁ pentru a acŞiona fr©na pe roatŁ ĸi a 
micĸora distanŞa de rulaj. 
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Cazuri  speciale de zbor. 
 
1. Decolare ĸi aterizare cu v©nt lateral. 
Planorul este capabil sŁ decoleze ĸi sŁ aterizeze fŁrŁ apune probleme deosebite de pilotaj chiar ĸi la 

componente laterale ale v©ntului ce depŁĸesc 6m/s. 
2. Zborul în nori. 
Planorul este admis sŁ execute zbor ́n nori dacŁ nu contravine reglementŁrilor naŞionale ĸi este 

echipat cu urmŁtoarele aparate : indicator de viraj ĸi glisadŁ, vitezometru, altimetru, busolŁ ĸi variometru. În 
timpul zborului în nori se vor evita zonele de givraj, turbulenŞele ĸi grindina. 

3.  Aterizarea cu trenul escamotat 
În cazul în care trenul de aterizare nu poate fi scos, pilotul poate ateriza ́n condiŞii bune deoarece 

roata, fiind escamotabilŁ, asigurŁ garda necesarŁ rulŁrii pe sol. Ċntruc©t, ́n poziŞia escamotat, amortizorul este 
scos din funcŞiune, pilotul trebuie sŁ aterizeze pe un teren c©t mai  bun ĸi cu o vitezŁ c©t mai micŁ. 

Se recomandŁ: 
- aterizare cu voletul ́n poziŞia +3 
- vitezŁ de apropiere  ï 85km/h 
- redresare cât mai jos posibil 
- vitezŁ de contact ï 65km/h ( cea mai micŁ vitezŁ de contact se realizeazŁ cu fr©na aerodinamicŁ 
ńchisŁ ). 

4.  Scoaterea din vrie 
 Ċn urma unei greĸeli de pilotaj planorul poate intra ́n vrie. Ċn acest caz pilotul va acŞiona palonierul în 
sens invers rotirii, manĸa la mijloc ĸi uĸor ́n picaj. DupŁ oprirea rotirii se vor  aduce palonierele la mijloc 
ĸi se va redresa planorul prin tragere uĸoarŁ de manĸŁ. Pierderea ́nŁlŞimii la un tur de vrie este de aprox. 80-
90m. Viteza la ieĸirea din vrie este de aprox. 150-160km/h. 
 5.  PŁrŁsirea planorului cu paraĸuta 
 C©nd situaŞia impune pŁrŁsirea planorului ́n zbor, largarea cupolei se executŁ ́n felul urmŁtor : 

 -   se ́mpinge simultan spre ́nainte maneta de deschidere a cabinei ĸi maneta de largare, 
- se ́mpinge de cupolŁ ́n sus pentru ca aceasta sŁ fie luatŁ de curent,  
- pilotul ́ĸi desface centurile ĸi pŁrŁseĸte cabina ́n funcŞie de poziŞia ĸi evoluŞia planorului. 

 
CAZURIL E  SPECIALE  DE  ZBOR  LA  PLANORISM  

 
I.  REMORCAJUL   DE  AUTOMOS OR 

 
1. Incetarea tractiunii sau ruperea cablului in rulaju l pe sol. 

- se declanseaza , se deviaza max.15̄  stg.-dr. pentru evitarea cablului ,si se actioneaza frina pe 
roata pentru scurtarea rulajului. 

2. Incetarea tractiunii sau ruperea cablului in panta moderata de urcare pina la H=50 m. 
- se asigura panta normala de zbor printr-o manevra sigura sihotarita,se declanseaza si dupa 

stabilirea vitezei normale de zbor planat,in continuare se procedeaza pentru aterizare in linie 
dreapta cu devieri pentru evitarea eventualelorobstacole. 

3. Incetarea tractiunii sau ruperea cablului la H=50-100 m. 
- in functie de suprafata aerodromului, directia si intensitatea vintului, tipul planorului si mai ales in 

functie de inaltimea la care s-a produs incetarea tractiunii sau ruperii cablului, dupa asiguraea 
pantei normale de zbor printr-o manevra sigura si hotarita pentru stabilirea vitezei normale de 
zbor planat, se declanseaza cablul si se alege una din variantele urmatoare; 
a) ï se executa un viraj spre partea cea mai degajata a aerodromului, se scot frinele aerodinamice 

si se procedeaza pentru aterizare pe directia aleasa; 
b) ï in cazul vintului cu intensitate mare, se procedeaza pentru aterizare in linie dreapta. 
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4. Daca incetarea tractiunii sau ruperea cablului s-a produs la o inaltime care permite 
executareaunui tur de pista compus din doua viraj e de 180̄  -se va avea grija ca al doilea viraj 
(virajul de priza) sa fie executat din timp, cu inaltime de siguranta si se va executa aterizarea pe 
directia automosorului in continuarea careului de aterizare. 

5. In cazul nedeclansarii cablului si taierii lui de la automosor  
- se continua zborul deasupra zonelor obstacolate pentru evitarea agatarii cablului de obstacolele de 

pe sol si a pierderii din inaltime in vederea aterizarii pe aerodrom. In acest caz viteza in timpul 
zborului va fi cu cca. 10% mai mare decit viteza la panta normala de zbor. 

6. In cazul in care remorcajul se executa prin agatarea accidentala a cablului intr -un alt punct 
decit declansatorul se recomanda ca; 

a) ï sa mentinem planorul in rulaj prin presarea mansei si scoaterea frinelor aerodinamice si se 
cere prin radio incetarea tractiunii. 

b)  - daca situatia creata nu a fost observata la timp , se va executa remorcajul ca pentru o situatie 
normala si dupa taierea cablului se va proceda ca la punctul ±5±. 

 
II.  LA  REMORCAJUL  DE  AVION  

 
Declansarea este obligatorie in situatiile in care: 
- Tractiunea avionului inceteaza; 
- Cand s-a ajuns intr-o pozitie in care avionul nu se vede; 
- In orice situatie in care ansamblul avion ï planor este in imposibilitatea de a mai continua zborul. 

 
1. Daca tractiunea inceteaza (sau cablul de remorcaj se rupe) pe sol in ti mp ce avionul este in 

rulaj : 
  -dupa declansare se va ateriza si rula deviind spre dreapta avionului remorcher pentru a evita  
  coliziunea. 
 

2. Daca tractiunea inceteaza (sau cablul de remorcaj se rupe) sub inaltimea de 50 m: 
-dupa punerea pe panta si declansare, aterizarea se va executa in linie dreapta sau cu devieri pentru 
evitarea obstaculelor. 

 
3. Daca tractiunea inceteaza (sau cablul de remorcaj se rupe) la o inaltime mai mare de  50m fata 

de sol: 
            -daca zborul s-a executat in continua panta de urcare, se va executa un viraj de 1800 si se va ateriza pe 
            terenul de decolare deoarece viteza de urcare a avionului remorcher este mai mare decit viteza de 

coborire a planorului, iar vintul de spate mareste finetea planorului si acesta poate prinde aerodromul 
 
 In functie de inaltimea si intensitatea vintului se poate ateriza venind la aerodrom cu vintul de spate 
sau executind un tur de pista cu 2 viraje de 1800 . 
 Turul de pista este obligatoriu pentru o aterizare dupa un zbor efectuat dintr=olansare in remorcajul 
de avion atunci cand declansarea s-a efectuat la o inaltime care permite ajungerea planorului la locul virajului 
2 cu inaltimea necesara. 
 

4. Nedeclansarea cablului la planor:  
-se contintinua zborul in remorcaj, se raporteaza situatia conducatorului de zbor si pilotului avionului 
remorcher care  va continua zborul remorcat la orizontala catre vrticala aerodromului unde pilotul    
remorcher va declansa de la avion. Pilotul planorist va continua zborul cu cablul in bot, daca 
declansarea nu este posibila de la planor nici dupa declansarea de la avion si va intra la aterizare cu 
inaltime mai mare decit in zborul normal, pentru evitarea agatarii cablului de eventualele obstacole. 
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5. Nedeclansarea cablului de remorcaj nici de la planor nici de la avion: 
-se raporteaza conducatorului de zbor, se executa zborul in coborire cu o viteza verticala de max. 2 
m/s.           Pilotul planorist va scoate frinele aerodinamice si se va mentine intr-o pozitie incit sa vada 
avionul remorcher pe linia orizontului. Dupa aterizare pilotul remorcher va continua rulajul la sol cu 
putin motor pentru a mentine distanta de siguranta dintre cele doua aeronave. 

 
CAZURIL E SPECIALE DE ZBOR LA RENORCAJUL DE AVION CU 2 PLANOARE  

 
1. Incetarea tractiuni i avionului in rulaj  

 -avionul ruleaza pe directia inainte; 
 -planorul nr.1 declanseaza si deviaza pe partea in care este esalonat in remorcaj (daca este esalonat 
stinga  fata de avion va degaja in partea stinga); 
 -planorul nr.2 declanseaza si deviaza pe partea in care este esalonat in remorcaj  (daca este esalonat 
dreapta fata de avion va degaja pe partea dreapta); 
 -se actioneaza frina pe roata la planoare pentru scurtarea rulajului. 
  
 a) Declansarea de la planorul nr.1 
  - planorul nr.1 ï deviaza pe partea in care este esalonat in remorcaj; 
      
  - planorul nr.2 ï declanseaza prompt si deviaza pe partea in care este esalonat in remorcaj. Se 
         actioneaza frina pe roata daca este cazul. 
 
 b) Declansarea de la planorul nr.2 
     - avionul si planorul nr.1 continua decolarea 
     - planorul nr.2 ruleaza inainte sau cu devieri. Se actioneaza frina pe roata daca este cazul. 

2. Incetarea tractiunii in  palier 
 -planoarele declanseaza prompt ( in acelasi timp ) si aterizeaza, planorul nr.1 cu deviere pe partea in 
care  este esalonat in remorcaj si planorul nr.2 cu deviere pe partea opusa planorului nr.1 (pe partea in 
care este  esalonat in remorcaj) 
  
 a) Declansarea la planorul nr.1 
  -se declanseaza prompt si de la planorul nr.2. Planoarele vor devia cu inclinari mici (fiind in 
  apropierea solului) in partea in care sunt esalonate in remorcaj. (in parti opuse) 
Avionul remorcher continua zborul. 
 
 b) Declansarea de la planorul nr.2 

-avionul remorcher si planorul nr.1 continua zborul, planorul nr.2 aterizeaza in linie dreapta     
sau deviaza pe partea cea mai degajata. 

Pina la inaltimea de 50m se respecta aceeasi procedura cu deosebirea ca se va ateriza pe terenul de 
rezerva dinainte stabilit pe directia de decolare sau lateral cu devieri de max. 900 pentru planoare. 

Esalonarea laterala a planoarelor pentru remorcaj (stinga sau dreapta) se va stabili pe sol inainte de a 
incepe rulajul pentru decolare in functie de directia vintului. 

 
CAZURIL E SPECIALE DE ZBOR LA REMORCAJU L DE AVION  CU 3 PLANOARE 

 
1. Incetarea tractiunii avionului in rul aj 

 -avionul ruleaza pe directia inainte; 
 -planorul nr.1 declanseaza si ruleaza cu deviere pe stinga; 
 -planorul nr.2 declanseaza si ruleaza cu deviere pe partea dreapta; 
 -planorul nr.3 declanseaza si ruleaza cu deviere pe partea stinga; 
 -se actioneaza frina pe roata in special planoarele nr.2 si 3 pentru scurtarea rulajului. 
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 a) Declansarea de la planorul nr.1: 
  -planorul nr.1 deviaza pe stinga 
  -planorul nr. 2 si 3 declanseaza si deviaza, 2 spre dreapta si planorul nr.3 spre stinga. 
 
 b) Declansarea de la planorul nr.2: 
  -avionul remorcher si planorul nr.1 continua decolarea; 
  -planorul nr.2 deviaza pe partea dreapta; 
  -planorul nr.3 declanseaza prompt si deviaza pe partea stinga. 
 
 c) Declansarea de la planorul nr.3: 
  -avionul, planorul nr.1 si 2 continua zborul; 
  -planorul nr.3 ruleaza pe directia inainte sau cu devieri. 
 
 Procedura de mai sus se aplica pina la inaltimea de 50m utilizandu-se pentru aterizare terenurile de 
rezerva stabilite pe directia de decolare. 
 Peste inaltimea de 50m se aterizeaza pe terenurile de rezerva stabilite anterior. 
 Decolarea se va executa numai cu vint de fata. 
 

CONDITII P ENTRU DECLANSARE LA INALTIMEA ST ABILITA  
 

 Inainte de declansare se ocupa pozitia de zbor cocor, cu nr. 1 cap, nr.2 esalonat dreapta si nr.3 stinga. 
 Dupa certitudinea declansarii prompte la comanda planoarele reduc viteza prin tragere de mansa. 
 In cazul in care la unul din planoarele din spate nu se produce declansarea, acestea depasesc planorul 
nr.1 prin stinga si dreapta si mai jos, pentru evitarea agatarii cu aripa. 
 In toate situatiile de remorcaj cu mai multe planoar, se va analiza modul de rezolvare a cazurilor 
speciale in raport de conditiile de obstaculare a fiecarui aerodrom. 
 

III. CAZURILE SPECIA LE IN ZBORUL LIBER AL P LANOAREL OR 
 

1. Cedarea comenzii de directie: 
-efectul de directie va fi  inlocuit de efectul secundar al mansei, iar virajele vor fi executate cu 
inclinare mica. 
 

2. Blocarea directiei: 
-in cazul blocarii in pozitie neutra se procedeaza ca in situatia cedarii comenzii de directie; 
-in cazul blocarii in pozitie bracata, se va mentine linia dreapta prin inclinarea planorului in sensul 
invers tendintei de rotire a planorului, iar virajele se vor executa pe partea opusa bracarii directiei. 
Pentru aterizare se va reveni la orizontala in momentul redresarii. 
 

3. Cedarea si blocarea comenzii profundorului : 
-se mentine planorul pe panta normala de zbor cu ajutorul compensatorului. Precizam ca in aceasta 
situatie, functie de caracteristicile constructive ale planorului trebuie anticipata comanda 
compensatorului. 
 

4. Cedarea comenzii eleroanelor: 
-se utilizeaza efectul de directie prin mentinerea orizontalitatii planorului prin actionarea directiei in 
sensul invers inclinarii si efectuarea virajelor cu inclinare mica numai prin actionarea directiei. 
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5. Cedarea sau blocarea unui flaps: 
-in cazul actionarii flapsului sau in zborul cu flapsul scos, observam tendinta de inclinare puternica a 
planorului pe o parte, readucem maneta de comanda a flapsului pe pozitia initiala si readucem 
planorul la pozitia normala cu mansa si palonierul. 
 
 

6. Blocarea frinelor pe pozitia inchisa: 
-se executa ñSò ïuri sau glisada pe panta de aterizare. 
 
In cazul iesirii frinei numai pe o aripa sau a blocarii pe pozitia scos a unei frine se continua apropierea 

pentru aterizare cu mentinerea directiei de zbor prin actionarea mansei si palonierului pentru anularea 
tendintei de rotire, la aterizare se va scoate si cealalta frina. Daca inaltimea permite se poate scoate si cealalta 
frina la inaltime mai mare si se va asigura viteza necesara (mai mare). 

In cazul imposibilitatii mentinerii planorului in zbor normal, in urma blocarii sau cedarii unei 
comenzi, a desprinderii unor suprafete din invelis sau parti componente ale planorului se procedeaza la 
salvarea cu parasutadaca inaltimea permite. 

In toate situatiile de mai sus in limita timpului disponibil se va raporta conducatorului de zbor. 
Prezentele cazuri speciale se vor adopta conditiilor specifice fiecarui aerodrom.   

 
OBLIGAŝIILE  ELEVULUI  PILOT  ķI  A  PILOTULUI  SPORTIV 

 A. Pe aerodrom: 
 -SŁ aibŁ asupra sa:  -buletinul de identitate; 
            -brevetul de pilot sportiv; 
                        -legitimaŞia de acces pe aerodrom; 
                      -carnetul personal de observaŞii; 
           -trusa de navigaŞie; 
 -SŁ fie odihnit ĸi pregŁtit psiho-fizic pentru zbor; 
 -SŁ participe la pregŁtirea preliminarŁ ĸi nemijlocitŁ precum ĸi la zbor ĸi la alte activitŁŞi unde este 
numit; 
 -SŁ-ĸi ́ntocmeascŁ documentele cerute la pregŁtirea zborului ĸi sŁ le prezinte pentru verificare; 
 -SŁ urmŁreascŁ permanent activitatea de la sol ĸi din zbor a planoarelor, ĸi sŁ fie pregŁtit pentru a da 
ajutor la transport. 
 B. Ċnaintea urcŁrii ́n carlingŁ: 
 -participŁ la pregŁtirea imediatŁ; 
 -controleazŁ ca maneta de escamotare a terenului de aterizare sŁ fie pe poziŞia scos ĸi  siguranŞat; 
 -executŁ controlul planorului ́nainte de zbor; 
 -se echipeazŁ corespunzŁtor misiunii planificate; 
 -ajusteazŁ ĸi se echipeazŁ cu paraĸuta; 
 -se prezintŁ instructorului  raport©nd cŁ este gata sŁ execute zborul; 
 *dacŁ executŁ zboruri ́n S.C. pe planor de D.C. leagŁ chingile de scaun ale postului de pilotaj  liber; 
 -asigurŁ obiectele din postul de pilotaj ĸi din portbagaj pentru a nu se miĸca liber ́n zbor; 
 -acŞioneazŁ comenzile pentru a se convinge cŁ acŞioneazŁ normal, au cursŁ completŁ ĸi nu sunt 
inversate; 
 - fixeazŁ greutŁŞile necesare pentru respectarea centrajului; 
 -aranjeazŁ chingile de scaun ĸi de spate ĸi fixeazŁ  aparatele sau alte obiecte care le ia ́n zbor. 
 C. DupŁ urcarea ́n carlingŁ: 
 -regleazŁ palonierul ĸi poziŞia la scaun; 
 -verificŁ ĸi regleazŁ poziŞia zero a aparatelor de bord ĸi buna lor funcŞionare; 
 -se leagŁ cu chingile de scaune ĸi de spate ĸi le ajusteazŁ ́n aĸa fel ́nc©t sŁ poatŁ executa comod toate 
manevrele ĸi pe c©t posibil sŁ-ĸi menŞinŁ poziŞia cu care s-a obiĸnuit. 
 - ńchide capota fŁrŁ a o tr©nti ĸi o siguranŞeazŁ; dupŁ ce s-a convins cŁ ́nchiderea este corectŁ verificŁ 
vizibilitatea prin plexiglas; 
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 -controleazŁ ĸi se asigurŁ cŁ: 
 -maneta trenului de aterizare se aflŁ ́n poziŞia scos ĸi siguranŞat; 
 -maneta voletului poate fi manevratŁ ĸi este ́n poziŞia +1; 
 -fr©na aerodinamicŁ poate fi manevratŁ ĸi este ́n poziŞia ́nchisŁ ĸi siguranŞatŁ; 
 -maneta compensatorului este pe poziŞie de decolare; 
 -maneta de largare  a capotei este siguranŞatŁ; 
 -cablul de limitare a deschiderii capotei este liber ĸi nu a fost prins pe rama  capotei la închidere; 
 -maneta declanĸatorului este ́n poziŞie normalŁ; 
 -microfonul staŞiei de radio emisie recepŞie precum ĸi harta, carnetul, etc. sunt ́ndem©nŁ; 
 -radioul este deschis ĸi funcŞioneazŁ: 
 -executŁ manevra de clanĸarea cablului de remorcaj asigurându-se cŁ declanĸatorul funcŞioneazŁ ĸi 
clanĸarea este corectŁ; 
 -dacŁ a constatat ceva ́n neregulŁ, declanĸeazŁ cablul ĸi raporteazŁ instructorului pentru a lua 
mŁsurile necesare; 
 -c©nd este sigur cŁ totul este ́n ordine, ridicŁ m©na st©ngŁ ́n sus , semnaliz©nd prin aceasta cŁ este 
pregŁtit pentru executarea decolŁrii ĸi cere ca planorul sŁ fie pus la orizontalŁ; 
 -dacŁ ́n timpul de aĸteptare pentru decolare observŁ ceva ́n neregulŁ, at©t pe direcŞia de decolare cât 
ĸi la planor sau avion, declanĸeazŁ imediat ĸi raporteazŁ instructorului. 
 NOTŀ  IMPORTANTŀ: Ċn orice moment, at©t c©t cablul de remorcaj este clanĸat la planor, 

at©t pe sol c©t ĸi ́n zbor, pilotul are obligaŞia de a fi pregŁtit pentru a declanĸa fŁrŁ ezitare. 
  
OBLIGAŝIILE  PILOTULUI  CARE  ŝINE  LA  PLAN 
 A. Ċn staŞionare: 
   -RŁspunde de planorul ́ncredinŞat, care ́n staŞionare trebuie supravegheat permanent; 
  -Stabileĸte poziŞia planorului ́n funcŞie de direcŞia v©ntului care trebuie sŁ-l batŁ lateral ĸi puŞin din 
spate; 
   -Ċn situaŞia ́n care v©ntul este nul sau este slab, planorul staŞioneazŁ( ́n afara benzii de zbor) cu 
frânele aerodinamice scoase, capota ́nchisŁ ĸi siguranŞatŁ ĸi planul lŁsat jos ́n partea de unde bate vântul; 
   -Intervalul ́ntre planoarele ́n staŞionare se va asigura ́n aĸa fel ́nc©t la o eventualŁ ́nclinare inversŁ, 
aripa sŁ nu loveascŁ planorul alŁturat; 
   -La vânt puternic pilotul va Şine planul jos fiind ajutat ĸi de alŞii care vor Şine planorul ́n aceastŁ 
poziŞie apŁs©nd pe Şeava de transport de pe fuselaj sau pe coadŁ. Se recomandŁ legarea  manĸei sau urcarea 
ń carlingŁ a unui pilot care sŁ ĸinŁ manĸa ́mpinsŁ ́n faŞŁ; 

   -În aĸteptare pe start pentru decolare ́n mod normal planorul staŞioneazŁ ́nclinat pe dreapta. 
 B. La transport cu echipa: 
   -Înainte de a începe deplasarea planorului  verificŁ: 
 -poziŞia manetei de escamotare a trenului sŁ fie pe poziŞie scos ĸi siguranŞat; 
 -capota sŁ fie ́nchisŁ ĸi siguranŞatŁ; 
 -fr©na pe roatŁ sŁ nu fie blocatŁ; 
 -la ridicarea aripii sau cozii, planorul sŁ nu se atingŁ de ceva; 
 -echipa de transport sŁ nu ́mpingŁ de pŁrŞile nepermise. 
   -De regulŁ planorul de transportŁ cu coada spre ́nainte; 
   -Pilotul care a aterizat sau care a fost numit sŁ ŞinŁ planul, rŁspunde de planor, dirijeazŁ  deplasarea 
Şin©nd planul ́nclinat ́n partea de unde bate v©ntul ĸi este singurul autorizat sŁ dea comenzi atunci când 
lipseĸte instructorul sau autorizat, ceilalŞi membrii ai echipei de transport  fiind simpli executanŞi; 
   -Nu dirijeazŁ planorul cu botul spre v©nt; 
   -Nu permite rotirea planorului pe sol dec©t atunci c©nd bechia sau patina (roata anterioarŁ) din  faŞŁ 
nu ating solul iar ampenajul sau cealaltŁ aripŁ nu ating sau lovesc ceva. 
   -SupravegheazŁ permanent planorul, Şin©nd cont de direcŞia de deplasare, locul pe unde  urmeazŁ sŁ 
calce roata, anvergura planorului, ĸi fŁrŁ a uita cŁ la ridicarea unei aripi cealaltŁ coboarŁ ĸi poate lovi ceva; 
   -RespectŁ viteza maximŁ admisŁ ́n rulaj pe sol adicŁ viteza unui om grŁbit; 
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   -Pentru degajarea pistei (benzii de zbor) dupŁ aterizare, dispune ridicarea cozii planorului ĸi rotirea cu 
90Á dupŁ care planorul este scos din pistŁ perpendicular pe direcŞia de aterizare ĸi cu  coada înainte; 
   -La comanda ĂSTOPò toatŁ echipa opreĸte indiferent cine a dat comanda; 
   -Comenzile de dirijare: ĂSTOPò, ĂSPRE BOT (COADA)ò, ĂLATERAL SPREé (se indicŁ un 
reper)ò, ĂCOADA SUS (JOS)ò, ĂCOADA SPREéò (si indicŁ un reper), ĂSPRE STĄNGA (DREAPTA) 
ROTIŝIò, ĂĊNAINTEò, ĂĊNAPOIò se vor executa de cŁtre echipa de transport; 
   -Comenzile de dirijare ĂPLANUL SUS (JOS)ò se referŁ la planul Şinut cu m©na ĸi se vor executa de 
pilotul care ́l Şine; 
   -În hangar dirijarea o face o persoanŁ autorizatŁ pentru aceasta. 
 
OBLIGAŝIILE LA  CLANķAREA  FUNIEI  PENTRU  
REMORCAJ  LA  AV ION 
    -Trecerea prin faŞa avionului remorcher pentru a aduce funia de remorcaj la planor este  interzisŁ; 
    -Periodic se va verifica funia, dacŁ este clanĸatŁ corect la declanĸatorul avionului, inelele de clanĸare 
nu sunt fisurate ĸi matisarea funiei la acest capŁt este corespunzŁtoare; 
    -Clanĸarea funiei la declanĸatorul planorului se va executa numai atunci c©nd : 
 -starea funiei este corespunzŁtoare, nu sunt toroane rupte, inelele de clanĸare nu prezintŁ fisuri  ĸi 
piuliŞele ĸuruburilor de prindere sunt asigurate ; 
 -funia este ́ntinsŁ pe sol corect, ne-ncurcatŁ fŁrŁ ochiuri ĸi nu trece pe sub bechia avionului, pe  sub 
planor sau peste planor; 
 -nodurile noi apŁrute pe funie au fost desfŁcute; 
 -pilotul planorului a ́nchis corect capota ĸi este pregŁtit pentru clanĸare, iar fr©nele  aerodinamice sunt 
închise; 
 -controlorul de dirijare trafic aerian (instructor de start) a aprobat clanĸarea; 
 -declanĸatorul planorului nu este ́nfundat ĸi funcŞioneazŁ corect; 
 -pe l©ngŁ planor nu se gŁsesc obiecte aruncate. 
    -DupŁ ce a efectuat clanĸarea se va asigura cŁ este fŁcutŁ corect trŁg©nd de c©teva ori de funie  
avertiz©nd pilotul din planor ĸi pe cel de la plan prin ridicarea mâinii ́n sus cŁ e ́n regulŁ, dupŁ care va pŁrŁsi 
imediat terenul din faŞa planorului; 
    -Ċn situaŞia c©nd avionul remorcŁ mai multe planoare, ́nainte de clanĸarea cablurilor, ́n plus se  va 
asigura cŁ: 
 -funiile sunt descurcate ĸi ́ntinse pe sol fiecare separat, fŁrŁ noduri sau semne de uzurŁ, iar zalele fŁrŁ 
fisuri; 
 -declanĸatorul planorului ĸi avionului funcŞioneazŁ normal, iar clanĸarea sa executat corect; 
 -planoarele sunt aĸezate ́n formaŞie de decolare, fiecare la capŁtul funiei ce urmeazŁ a fi clanĸatŁ. 
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EXTRAS DIN INSTRUCTIUNILE DE  EXPLOATARE ALE   
AERODROMULUI IASI  ï SUD 
 
PARTEA II. AERODROMURI (A D) 
 
1. INTRODUCERE  
 
1.1. Ċn aceastŁ secŞiune sunt cuprinse informaŞii asupra aerodromului IASI SUD privind activitatea de zbor. 
1.2. Aerodromul IASI SUD este amenajat cu o pistŁ ́nierbatŁ care este ́n administrarea AEROCLUBULUI 
ROMANIEI ï Aeroclubul teritorial Iasi 
2. DATELE GEOGRAFICE ķI ADMINISTRATIVE ALE AERODROMULUI 
 
1 Coordonate ARP 27038ô22ò E ; 47009ô47ò N  
2 DirecŞia ĸi distanŞa faŞŁ de oraĸ 8 km E faŞŁ de MUN. IASI 
3 ElevaŞia  86 m /  
4 DeclinaŞia magneticŁ 40E (1993) 
5 Adresa, telefon, fax IASI SUD, str. Aviatiei nr. 2 

Tel: 0232-279010, 0232-475887  
Fax:0232-272784 

6 Tipuri de trafic aerian aprobat VFR 
 
Nr. 
Crt
. 

DIRECŝIA 
REPERULUI 

DENUMIREA 
REPERULUI 

DISTANŝA 
A.R.P. 

INALTIMEA 
REPERULUI 

COTA 
REPERULUI 

1 SUD - EST Linie de inalta 
tensiune     100Kv 1000 m 15 m 101 m 

2 EST ï SUD - 
EST Ferma Dancu 900 km 15 m 101 m 

3 SUD ï SUD - 
EST 

Linie de ńaltŁ 
tensiune      100Kv 900 m 12 m 98 m 

4 VEST S.C. Conex S.A. 200 m 20 m 106 m 

5 NORD ï VEST Poligonul instructie 
M.Ap.N. 600 m 45 m 131 m 

 
8. DATE DESPRE SUPRAFEŝELE DE MANEVRŀ 
 
1 Mijloace vizuale la sol Balize, T-eu, fanioane ĸi m©neci de v©nt 
2 Mijloace vizuale de recunoaĸtere a 

aerodromului 
Ziua: balize, maneci de vant pe cele doua 
hangare 

3 Sisteme de ghidare pentru circulaŞia la sol Ziua: marcaje pe suprafaŞa de manevrŁ; 
Semnale pentru dirijarea avioanelor 
(executate cu fanioane) 

4 Mijloace luminoase Nu 
5 Balizaj luminos de rezervŁ Nu 
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9. DATE DESPRE OBSTACOLAREA AERODROMU LUI  
 

Ban
da de zbor 

Felul 
obstacolului 

Cota 
terenului 

ĊnŁlŞim
ea obstacolului 

DistanŞ
a faŞŁ 

de 
punctul de 
referinŞŁ 

Grade 
magnetice faŞŁ 
de pragul PDA 

140 0 

ï 320 0 
(dista

nta pana la 
obstacole) 

Linie 
electricŁ ńaltŁ 
tensiune 

100Kv 

101 
m 15 m 1000 m  

140 0 

ï 320 0 

Poligon 
instructie 
M.Ap.N. 

131 
m 45 m 600 m  

140 0 

ï 320 0 

Linie 
electricŁ ńaltŁ 
tensiune 100Kv 

98 m 12 m 900 m  

La acest punct trebuie introdusa distanta de la obstacol pana la PDA. 
 
10. INFORMAŝII METEOROLOGICE 
 
 
1 

Serviciul meteorologic 
Ore de funcŞionare 
Telefon 

Serviciul meteorologic : D.S.N.A. IASI 
H24 
0232271530 /  0232271520 

 
 
11. CARACTERISTICILE  FIZICE ALE PISTEI  
 
Nr. 
crt. 

Culoarul de zbor Orientare Dimensiuni Felul 
ḿbrŁcŁminŞii 

Prelungiri de 
oprire 

1 P.D.A. 140 0 150 / 925 IarbŁ Iarba 100m 
2 P.D.A. 320 0 150 / 925 IarbŁ Iarba 100m 

 
DacŁ miĸcarea la sol a aeronavelor produce deteriorarea terenului, activitatea de zbor se va ́ntrerupe. 
   
12. FACILITŀŝI DE COMUNICARE ATS 
 
Nr. 
crt. DENUMIREA SERVICIULUI  FRECVENŝA ORE DE OPERARE 

1 TWR IASI 128,300 MHz Programul aeroclubului 

2 Punct de conducere al zborului 128,300 MHz Numai pe timpul desfŁĸurŁrii 
activitŁŞilor de zbor 

 
 
1. ORGANIZAREA ķI INSTALAREA STARTULUI PENTRU DESFŀķURAREA ÎN COMUN A 
ACTIVITŀŝII DE ZBOR CU MOTOR ķI PLANORISM 

 
2.1. Startul se va organiza ĸi instala ́n fiecare zi de zbor cu cel puŞin 30 minute ́nainte de ora prevŁzutŁ 
pentru prima decolare. 
2.2. Organizarea ĸi instalarea startului se vor efectua ́n conformitate cu prevederile anexelor 2 ï 5 din 
prezentele instrucŞiuni ĸi care respectŁ dimensiunile minime ale culoarelor de decolare, aterizare ĸi rulaj 
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necesare desfŁĸurŁrii ́n securitate a activitŁŞii de zbor conform InstrucŞiunilor de Zbor ale AviaŞiei Sportive, 
ediŞia 1975 cu amendamentul nr. 1 din 1992, anexele 2 - 7 astfel: 
- culoar decolare: minim 50 metri; 
- culoar aterizare: minim 50 metri; 
- culoar rulaj: minim 30 metri. 
2.3. Organizarea ĸi intalarea startului pentru desfŁĸurarea ́n comun a activitŁŞii de zbor cu motor ĸi planorism 
revine conducŁtorului de zbor unic pentru cele douŁ activitŁŞi, conform Anexelor 2 ĸi 3 ï Partea V din 
prezentele InstrucŞiuni de exploatare a aerodromului IASI SUD.  
2.4. Controlul organizŁrii ĸi instalŁrii startului revine conducŁtorului de zbor. Nici o decolare nu va putea fi 
efectuatŁ dacŁ ́n prealabil nu a fost executat controlul asupra instalŁrii startului. 
2.5. ConducŁtorul de zbor din ziua respectivŁ va fi ajutat pentru buna desfŁĸurare a activitŁŞii de zbor de cŁtre 
un ajutor al conducŁtorului de zbor ́n activitatea mixtŁ, astfel: un pilot planorist dacŁ conducŁtorul de zbor 
este pilot zbor cu motor sau de un ajutor conducŁtor de zbor pilot zbor cu motor dacŁ conducŁtorul de zbor 
este un pilot planorist. 
2.6. Aprobarea pentru intrarea ĸi alinierea ́n vederea decolŁrii va fi datŁ de conducŁtorul de zbor numai dacŁ 
pe panta de aterizare nu se gŁseĸte un alt avion sau planor. 
2.7. PrioritŁŞile ce se acordŁ la decolare ĸi la aterizare a aeronavelor care zboarŁ dupŁ regulile de zbor la 
vedere (VFR) pe aerodromul IASI SUD, ́n cazul activitŁŞii comune zbor cu motor ĸi planorism se asigurŁ 
conform InstrucŞiunilor de Zbor ale AviaŞiei Sportive, ediŞia 1975 cu amendamentul nr. 1 din 1992, capitolul 
3, art. 3.6. astfel: 
2.7.1. Eĸalonarea minimŁ la decolare ĸi aterizare a aeronavelor care zboarŁ dupŁ regulile de zbor la vedere 
(VFR) pe aerodromul IASI SUD ́n cazul activitŁŞii ́n comun zbor cu motor ĸi planorism, se asigurŁ conform 
InstrucŞiunilor de Zbor ale AviaŞiei Sportive, ediŞia 1975 cu amendamentul nr. 1 din 1992, capitolul 3, art. 
3.3.1. a) ĸi b). 
2.7.2. Ċn cazul avioanelor care remorcŁ planoare se va aplica punctul 3.4.1. litera A din InstrucŞiunile de Zbor 
ale AviaŞiei Sportive, ediŞia 1975 cu amendamentul nr. 1 din 1992. 
2.7.3. Fac excepŞie de la prevederile punctului 3.3.1. din InstrucŞiunile de Zbor ale AviaŞiei Sportive, ediŞia 
1975 cu amendamentul nr. 1 din 1992, decolŁrile ĸi aterizŁrile ́n formaŞie. Ċn acest caz o formaŞie se 
considerŁ ca o singurŁ aeronavŁ ĸi deci eĸalonarea prevŁzuŁ se asigurŁ ́ntre douŁ formaŞii. 
2.8. Ċn cazul zborurilor ́n zonele de lucru a aerodromului, a avioanelor sportive, a zborurilor de performaŞŁ ĸi 
distanŞŁ planor precum ĸi lansŁri de paraĸutiĸti ce depŁĸesc ́nŁlŞimea de 300 m, comandantul aeronavelor 
trebuie sŁ stabileascŁ legŁtura radio bilateralŁ cu APP-TWR Iasi pe frecvenŞa de lucru 119.2 MHz, pentru 
informarea organelor de trafic despre activitatea ce se desfŁĸoarŁ sau conform protocolului ́ncheiat cu 
organele de trafic respectiv. 
 

 3.  ZONA DE CONTROL A AERODROMULUI ( C.T.R.)  ķI ZONELE DE LUCRU. 
PUNCTE DE INTRARE  ï IEķIRE ķI MODUL DE EFECTUARE A ZBORURILOR ĊN 

ACESTE ZONE. 
 
3.1. Zona de control a aerodromului IASI SUD, este cuprinsa in spatiu aerian al zonei de control de 

aeroport ï CTR IASI si este delimitata in plan orizontal de un cerc cu centrul in pct. de referinta al 
aerodromului cu raza de 5 Km. 
- Limita verticala a zonei este 200 m inaltime fata de cota aerodromului. 

3.2. În cuprinsul acestei zone este interzis zborul aeronavelor deasupra orasului Iasi. 
3.3. Intrarea ĸi ieĸirea aeronavelor ́n zona ĸi din zona aerodromului se face cu altimetrul calat pe QFE 

aerodrom IASI SUD prin urmŁtoarele puncte: 
a) INTRŀRI: 
- verticala localitŁŞii Valea Lunga ï ńŁlŞime 200 m GND, DM = 3600, distanŞa faŞŁ de aerodrom 4 km; 

3.4. Ċntruc©t limita superioarŁ pe verticalŁ a zonei de aerodrom prevŁzutŁ ́n ñRegimul de zbor ́n 
spaŞiul aerian al Rom©nieiò este de 1200 m ́nŁlŞime faŞŁ de cota aerodromului, depŁĸirea acestei limite ́n 
zonele de lucru nu este permisŁ dec©t ́n urma obŞinerii prin AEROCLUBUL ROMŀNIEI a aprobŁrii cererii 
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de programare zilnicŁ, transmisŁ de organele de resort ĸi a coordonŁrii tuturor zborurilor ce se executŁ ́n ziua 
respectivŁ ́n zona aerodromului de cŁtre serviciul de Trafic Aerian al aeroclubului ñMOLDOVAò  IASI. 

3.5. Zborurile acrobatice se vor efectua ́n zona nr. 4 (la verticala pistei) cu respectarea ́nŁlŞimii de 
siguranŞŁ impuse de reglementŁrile ́n vigoare. 

3.6. Ċn vederea executŁrii unor zboruri (ĸcoalŁ, antrenament, performanŞŁ, etc.) care depŁĸesc limitele 
(orizontalŁ ĸi verticalŁ) zonei aerodromului, comunicarea la AEROCLUBUL ROMŀNIEI  se va face pentru 
fiecare zbor în parte, aceasta putându-se executa numai dupŁ obŞinerea aprobŁrii. 

3.7. Zborurile de performanŞŁ (distanŞŁ, ́nŁlŞime, etc.) efectuate cu planoarele, vor fi anunŞate din 
timp la aeroclubul Romaniei pentru a se putea emite baza de NOTAM. 

3.8. Ċn vederea executŁrii zborului de apropiere pentru aterizare dupŁ regulile de zbor la vedere 
(VFR), înainte de intrarea în zona de control de aerodrom, comandanŞii aeronavelor vor lua legŁtura radio cu 
TWR IASI, vor respecta indicaŞiile primite, iar la intrarea ́n zona aerodromului IASI SUD, vor lua legŁtura 
radio cu conducŁtorul de zbor sau controlorul de trafic, care va efectua coordonarea zborului respectiv.  

3.9. Ċn zona aerodromului sunt cuprinse urmŁtoarele zone de lucru: 
- a)  ZONA NR. 1 ï Situata in partea de S-E a aeroclubului, cuprinsa intr-un poligon cu 5 laturi, la 3.5 Km 

fata de punctul de referinta al aerodromului pe directia magnetica 100° (280° - 100°), delimitata de 
urmatoarele localitati: Holboca, Tomesti, Sectia de vinificatie Tomesti, sat Dancu, Holboca. 

- In aceasta zona se v-or executa zboruri de scoala si antrenament cu sportivii planoristi, zboruri termice de 
luare a inaltimii. 

- b)  ZONA NR. 2 ï Situata la 5.5 Km fata de punctul de referinta al aerodromului pe directia 038° (038° - 
218°), este cuprinsa intr-un poligon neregulat cu 6 laturi, delimitat de localitatile: Rusenii Noi, Valea 
Lunga, coada lacului Chirita, sere Dancu, capatul de nord al satului Orzeni, Rusenii Noi. 

- In cuprinsul acestei zone se executa zbor de scoala cu planoare, avioane cat. IV -a, zbor tehnic si zbor 
termic. 

- c)  ZONA NR. 3 ï Situata la 3.5 Km de punctul de referinta al aerodromului pe directia 340° (340° - 
160°), cuprinsa intr-un triunghi delimitat de urmatoarele repere: statia meteo Tarom, 500 m S fazaneria 
Aroneanu, S-E sat Aroneanu, statia meteo Tarom. 

- In cuprinsul acestei zone se executa lansari parasutisti, zborul planoarelor si a altor aeronave decat cele de 
lansari este interzis (cand se desfasoara activitate de lansari parasutisti). 

a) ZONA NR. 4 ï SituatŁ la verticala aerodromului, este cuprinsŁ ́ntr-un semicerc cu raza de 1.5 Km. 
In aceasta zona se executa zboruri tehnice, acrobatie cu planoare si avioane ale aviatiei sportive, zbor in 

S.C. si D.C. 
 
5. CALAJUL ALTIMETRIC  
 
5.1. Altimetrele se vor cala pe presiunea de la punctul de referinŞŁ (QFE) al aerodromului IASI SUD : 

Cota / ElevaŞia 86 m. 
 
6. RULAJUL AERONAVELOR P E AERODROM 
 
6.1. Aeronavele ce se vor deplasa de la locul de parcare la T-eu sau de la T-eu la locul de parcare, vor 

rula numai pe latura de SUD-VEST. Deplasarea ĸi oprirea aeronavelor se va face la indicaŞiile date prin radio 
de cŁtre controlorul de trafic aerian ĸi/sau conducŁtorul de zbor. 

6.2. CirculaŞia pe aerodromul IASI SUD este prezentatŁ ́n Partea IV. HŁrŞi aeronautice (MAP). 
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7. TURUL DE PISTŀ ķI EķALONAREA LONGITUDINALŀ 
 

7.1. Turul de pistŁ se executŁ de cŁtre aeronavele aeroclubului la ́nŁlŞimea de 200 m cu altimetrul calat pe 
presiunea la pragul pistei (QFE) a aerodromului IASI SUD, excepŞie la zborul cu planorul, caz ́n care 
intrarea ́n turul de pistŁ la virajul 2 se va efectua la ́nŁlŞimea de 250 m, pe latura N-E a aerodromului Iasi 
Sud 
7.2. Turul de pistŁ pentru aeronavele care zboarŁ dupŁ regulile de zbor la vedere (VFR) pe aerodromul IASI 
SUD se va executa astfel: 
a) La decolare pe direcŞia 3200 se executŁ turul de pistŁ pe partea stanga, av©nd ca limite urmŁtoarele 

repere: 
- spre E: satul Dancu 
- spre N: aeroportul Iasi 
- spre V: orasul Iasi 
- spre S: raul Bahlui. 
b) La decolare pe direcŞia 1400 se executŁ turul de pistŁ pe partea dreapta av©nd ca limite urmŁtoarele 

repere: 
- spre V: orasul Iasi 
- spre N: aeroportul Iasi 
- spre E: satul Dancu 
- spre S: raul Bahlui. 
 

7.3. Este interzis zborul în tur de pistŁ peste oras situatŁ pe direcŞia S-V faŞŁ de punctul de referinŞŁ al 
aerodromului (A.R.P). 
7.4. Ċn cazul desfŁĸurŁrii activitŁŞii de zbor ́n comun zbor cu motor ĸi planorism, turul de pistŁ executat de 
planoare se va face numai pe partea de N-E a aerodromului, conform harŞii turului de pistŁ, la zborul ́n 
comun avion ĸi planor pentru zborul la vedere, Partea IV. HŁrŞi aeronautice (MAP ï  4-4).  
7.5. EĸalonŁrile ́n tur de pistŁ la decolare/aterizare precum ĸi prioritŁŞile la decolare/aterizare ́n cazul 
zborului ́n comun zbor cu motor ĸi planorism vor fi respectate conform InstrucŞiunilor de Zbor ale AviaŞiei 
Sportive, ediŞia 1975 cu amendamentul nr. 1 din 1992. 
7.6. Intrarea ́n tur de pistŁ de la zborul de deplasare sau zborul ́n zonŁ se va efectua la ́nŁlŞimea de 200 m 
pentru aeronavele cu motor, respectiv 250 m pentru planoare. 
Intrarea ́n tur de pistŁ se va efectua la virajul 2 sau ́n conformitate cu indicaŞiile conducŁtorului de zbor 
(C.Z.) respectiv Controlorului de Trafic Aerian. 
 
 

PARTEA IV. HŀRŝI AERONAUTICE (MAP) 
 
 

1. FELUL HŀRŝILOR ķI SECŝIUNILE ĊN CARE SUNT CUPRINSE 
 

- Harta de aerodrom (cu circulaŞia pe aerodrom) la scara 1:5.000; 
- Harta zonei de aerodrom (cuprinde zonele de lucru ĸi culoarele de intrare / ieĸire) la scara cuprinsŁ ́ntre 

1:50.000 ï 100.000; 
- Harta turului de pistŁ, la zborul ́n comun avion ĸi planor, pentru zborul la vedere la scara 1:25.000; 

-     Harta de obstacole de aerodrom ICAO tip A la scara cuprinsŁ ́ntre 1:10.000 si 20.000. 
 

2. DESCRIEREA GENERALŀ A FIECŀREI HŀRŝI 
 
2.1. HARTA  DE AERODROM (cu circulaŞia pe aerodrom) ï este destinatŁ pentru a furniza 

echipajelor sub formŁ vizualŁ informaŞii de naturŁ sŁ uĸureze circulaŞia la sol ́n deplinŁ siguranŞŁ, pe banda 
de zbor (pistŁ), pe suprafaŞa de staŞionare ĸi ́ntre acestea. De asemenea, ea reprezintŁ principalele mijloace ĸi 
instalaŞii folosite pentru exploatare. 
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Harta de aerodrom destinatŁ nevoilor aviaŞiei sportive, se compune dintr-o schiŞŁ care reprezintŁ 
suprafaŞa de manevrŁ cu totalitatea instalaŞiilor necesare exploatŁrii ́n zbor, precum ĸi organizarea startului. 

2.2. HARTA ZONEI DE AERODROM  ï se ́ntocmeĸte cu scopul de a furniza echipajelor 
aeronavelor informaŞii necesare legate de exploatarea aerodromului. 

Harta zonei de aerodrom destinatŁ aeronavelor aviaŞiei sportive ĸi utilitare cuprinde: 
- delimitarea zonei de aerodrom; 
- zonele de lucru; 
- suprafaŞa de manevrŁ; 
- detalii de nivelment, hidrografie ĸi planimetrie; 
- puncte obligatorii de intrare ï ieĸire ale zonei cu specificarea denumirilor; 
- informaŞii generale. 

 
2.3. HARTA TURULUI  DE PISTŀ, LA ZBORUL ĊN COMUN AVION ķI PLANOR PENTRU 

ZBORUL LA VEDERE ï este destinatŁ piloŞilor ĸi elevilor care zboarŁ pe aeronave de categoria a IV-a 
(categoria SEP(L) Gmax. 5700 Kg) pentru pregŁtirea ĸi executarea turului de pistŁ ́n dublŁ ĸi simplŁ 
comandŁ. 

Harta turului de pistŁ se ́ntocmeĸte pentru fiecare aerodrom. Ea cuprinde banda de zbor cu numerele 
de identificare pe cele douŁ direcŞii de zbor ĸi reprezentarea graficŁ pe plan orizontal a turului de pistŁ. 

2.4. HARTA DE OBSTACOLE DE AERODROM ICAO TIP A ï serveĸte deŞinŁtorului de 
aeronave pentru calculul valorilor limitŁ de exploatare a aeronavelor la decolare ĸi aterizarea lor ́n situaŞii 
normale ĸi dificile. 

Harta cu obstacole de aerodrom ICAO tip A destinatŁ aerodromurilor aviaŞiei sportive cuprinde un 
plan ĸi un profil al: 
- benzii de zbor (pistŁ); 
- prelungirilor de oprire; 
- prelungirilor degajate; 
- suprafaŞa care cuprinde proiecŞia traiectoriei la decolare cu obstacole neexistente. 
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